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VORBEMERKUNG

Der ARegional e Nahver ke h bisg diaGrundges ftirrdie wéittre Bnb-u r g il
wicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in der Region Westmecklenburg.Der
ARegional e Nahverkehrsplan Westmecklenburgi glieder:t

Teil A: Regionaler Teil
Teil B: Landkreis Ludwigslust-Parchim
Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg
Teil D: Landeshauptstadt Schwerin
Die Verbandsversammlung des Regionalen Planungsverbandes Westmecklenburg hat auf ihrer

48. Sitzung am 16.04.2014 den Teil A des Regionalen Nahverkehrsplans Westmeclenburg mit
Beschluss VV¥3/14 angenommen und fir die weitere Umsetzung freigegeben.

Der hier vorliegende regionale Teil D fur die Landeshauptstadt Schwerin setzt den Rahmen
fur die OPNV-Entwicklung in der Landeshauptstadt ab 2016. Aufgrund der zwischenzeitlich
eingetretenen Veranderungen der Rahmenbedingungenwurden alle fiir die Landeshauptstadt
Schwerin relevanten Aussagenvon Teil A mit in den Teil D eingearbeitet und dabei an die
aktuellen Entwicklungen und Rahmenbedingungen angepasst.

! Die Teile B, C und D wurden entsprechend der alphabetischen Reihenfolge des Namens der
Gebietskorperschaft vorgenommen und stellen keine Wichtung bzw. Wertigkeit dar.
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1. GRUNDLAGEN UND RAHMENBEDINGUNGEN
1.1 Allgemeine Grundlagen und Rahmenbedingungen

Die damaligen Landkreise Ludwigslust, Nordwestmecklenburg und Parchim, die Landeshaupt
stadt Schwerin und die ehemalige kreisfreie Hansestadt Wismar vertreten durch den Regio-
nalen Planungsverband Westmecklenburg haben im Jahre 2009 den Prozess der gemeinsame
Erstellung des Regionalen Nahverkehrsplans (RNVP) gemédfl3 § 7des Gesetzs Uber den
Offentlichen Personennahverkehr in MecklenburgVorpommern (OPNVG MV)? eréffnet. Mit
dem Inkrafttreten der Kreisgebietsreform zum 04. September 2011 bilden der Landkreis Lud -
wigslust-Parchim, der Landkreis Nordwestmecklenburg und die Landeshauptstadt Schwerin
jeder fur sich, die Aufgabentréager fir den Bus- und StraRenbahnverkehr in der Region West-
mecklenburg.

Der Regionale Nahverkehrsplan soll sowohl die regionalen Verflechtungen und Beziehungen
als auch die gebietskorperschaftsspezifischen Besonderheiten abbilden. Entsprechend 8 5
OPNVG MV wurde die Region Westmecklenburg mit Schreiben vom 11.07.2011 als kreisiiber-
greifender Nahverkehrsraum durch das Ministerium fir Bau, Verkehr und Landesentwicklung
festgesetzt. Damit sind die formalen Voraussetzungen fir die Erstellung eines RNVP gegden.

Im OPNVG MV sind dariiber hinaus folgende wesentliche rechtliche Grundlagen fir die
Erstellung des Nahverkehrsplans fixiert:

1 ADie Sicherstellung einer ausreichenden Bedienun

tungen im sonstigen OPNV im Sinne von § 1 Abs. 2 des Regionalisieungsgesetzes und
im Sinne von § 8 Abs. 1 des Personenbeférderungsgesetzes ..., ist Aufgabe der Land
kreise und kreisfreien Stadte im eigé&hen
Damit sind die Landkreise und kreisfreien Stadte Aufgabentrager fur die Bus- und
StralRenbahnverkehre auf ihrem jeweiligen Gebiet.

Wi rkung

f ADie Planung des ¥PNV |liegt in der Verantwortung
Er entscheidet ¢(ber Art und Umfang eines bedarfs
OPNVG MV)

f ADi e Aufgabentrager n alhabeAeir®en Mabvekehrsla¥iR NVG M
Sinne von § 8 Abs. 3 des Personenbeférderungsgesetzes aufzustellen. Der Nahver
kehrsplan bildet den Rahmen fg¢r die regional e En
OPNVG MV)

1 ABei der Aufstellung von Nahver kehruggghemr® nen haben
trager ... abzustimmen. Dabei ist Benehmen mit den betroffenen
Regionalen Planungsverb2anden hed#ygustellen.fA (A 7

Mit Teil A wird der iibergeordnete OPNV-Entwicklungsrahmen fiir den Raum des gesamten
Planungsverbandes gesetzt. Die @gdnzenden lokalen Teile B, C und D sind fir den jeweils
zustandigen Aufgabentrager verbindlich.

Aus den genannten Bestimmungen ergibt sich, dass der Nahverkehrsplan

1 dem Ziel der Sicherstellung der ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung dient,

f grundlegende Entscheidungen tiber Art und Umfang eines bedarfsgerechten OPNV im
jeweiligen Wirkungskreis trifft und

f den Rahmen fir die regionale OPNVEntwicklung darstellt.

2 Gesetz liber den &ffentlichen Personennahverkehr in MecklenburgVorpommern (OPNVG MV)
vom 15. 11. 1995, zuletzt geandert durch Gesetz vom 20. 11. 2008 (GVOBI. M-V S. 438)

,@Grbanus
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Aufgrund der Bedeutung des Schiilerverkehrs fur den gesamten OPNV in der Region West
mecklenburg ist das Schulgesetz MecklenburgVorpommern® ebenfalls zu beriicksichtigen:

f ADie Schule gestaltet den Unterricht und seine O

eigenverant wortlich.d (AVYM Abs. 7 Schul G M
T AEin Anspruch auf Aufnahme ichessevwimirein8lberuil e des Pr
l iche Schule besteht nur an der °rtlicN) zust2andi

f ADie Landkreise sind Tr2ger der Sch¢lerbeforderu
Schilerbeféerd er ung z2hlt zu i hrem eigene®BSchMGMKungskrei

f ADie Landkreise haben fg¢r die in ihrem Gebiet wo
vom Beginn der Schulpflicht bis zum Ende
1. der Jahrgangsstufe 12 der allgemein bildenden Schulen sowie der Jahrgangsstufe
13 des Fachgymnasiums,
2. des Berufsgrundbildungs- und des Berufsvorbereitungsjahres und
3. der ersten Klassenstufe der Berufsfachschule, die nicht die Mittlere Reife oder
einen gleichwertigen Abschluss voraussetzt,
eine offentliche Beférderung fur Schilerinnen und Schuler der 6rtlich zustandigen
Schulen durchzufuhren oder fur den Fall, dass eine solche nicht durchgefuhrt wird, die
notwendigen Aufwendungen dieser Schilerinnen und Schuler oder ihrer Erziehungs

berechtigten f¢r den Schulweg zur °rtlich zustan
(8 113 Abs. 2 SchulG MV)
1 ADie aus der Neuregelung der Beforderungspflicht

kosten fir die Kommunen werden durch das Land im Zusammenwirken mit den
kommunalen Landesverbédnden spatestens ein Jahr nach dem Inkrafttreten des Geset
zes ermittelt und ausgegli-¥hen. A (A 113 Abs. 5 S

In Zusammenhang mit den § 7 Abs. 4 OPNVG MV (s.0.) ergibt sich allein aus diesen
genannten Rahmenbedingungen die Notwendigkeit einer noch stérkeren regionalen Zusam-
menarbeit im OPNV insgesamt und damit auch eines gemeinsamen grundlegenden Reget
werks (Regionaler Nahverkehrsplan) im Speziellen.

Weiterhin sind folgende rechtliche Verdnderungen zu beachten:

1 Mit der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 wurden die Regelungen zur Vergabe und
Finanzierung von Leistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr auf europaischer
Ebene neu justiert.

1 Mit Gesetzesbeschluss des Deutschen Bundestages vom 12.10.2012 und Zustimmung
des Bundesrates vom 02.11.2012 wurde das Personenbefdérderungsgesetz (PBefG)
novelliert und trat am 01.01.2013 in Kraft. Wesentliche Inhalte der Novelle sind die
Anpassung des PBefG an die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sowie die Liberalisie-
rung des innerdeutschen Fernbuslinienverkehrs. Die im Gesetz vorgesehenen Verfah
rensmechanismen zielen auf ein effektives Zusammenspiel zwischen gemein und
eigenwirtschaftlichen Verkehren. Im Einzelnen gibt es folgende fiir den OPNV wesent-
liche Anderungen:

- Die Gultigkeitsdauer der Liniengenehmigungen im Busverkehr verlangert sich von
bisher acht auf zehn Jahre. Bei Vorliegen von Konkurrenzantragen entscheidet
das bessere Verkehrsangebot.

- Den Aufgabentragern fur den OPNV wird die Entscheidungshoheit tiber die
Gestaltung der Verkehre zugeordnet, falls sie eine Vergabe von Verkehrsleis
tungen ankundigen.

% Schulgesetz fiir das Land MecklenburgVorpommern (Schulgesetzi SchulG MV) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 10. September 2010 (GVOBI. MV 17/2010 S. 462)

,@Grbanus
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- Nach Verffentlichung einer Direktvergabeabsicht fir einen o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag haben Unternehmen innerhalb von sechs Monaten Zeit, zu
beantragen, dass ihnen der Aufgabentrager die Grinde fur die geplante Direkt-
vergabe mitteilt. Direktvergaben unt erliegen der Nachprifung durch die Vergabe-
kammern.

- Mit einem offentlichen Dienstleistungsauftrag konnen die Aufgabentréager erst-
mals ausschlieBliche Rechte an die Betreiber der Verkehrsdienste gewéahren. Die
zustandige Behdrde bestimmt hierbei den rédumlichen und zeitlichen Geltungs-
bereich.

- Den Genehmigungsbehdrden wird kunftig das Recht eingerdumt, Unternehmen
die Herausnahme ertragreicher Linien oder Linienblindel zu versagen.

- Fiir die Erreichung der vollstandigen Barrierefreiheit im OPN\-Betrieb wird in den
Nahverkehrsplanen als Frist das Jahr 2022 bestimmt. Ausnahmen missen im
Nahverkehrsplan konkret benannt und begriindet werden.

- Fur alternative Bedienformen wurde die bestehende Rechtsgrundlage weiter
geodffnet.

1 Fir die Jahre 2008 bis 2011 gat eine Festschreibung der Ausgleichszahlungen
entsprec hend der AVerordnung ¢ber Ausgleichsl ei stun
Landes MecklenburgV o r p o mmElr didiJahre 2012 bis 2016 wurde diese Verord
nung fortgeschrieben. Dabei erfolgt jahrlich eine Abschmelzung des zur Verfigung
stehenden Finanzbetrages um ca. 2%.

f Das AGesetz zur Neugestaltung des Finanzausgl eic
rer Gesetze (FAG)A in seiner | domtigesiMittelguge!l ti gen F
Finanzierung des OPNV dar. Dabei bildet die Einwohnerzahl einen wesentlichen
Schlussel fir die Zuweisung von Finanzmittel seitens des Landes Mecklenburg
Vorpommern an die Landkreise und kreisfreien Stadte.

f  Am 07. Juli 2010 hat der Landtag Mecklenburg-Vor pommer n das WaGeset z zu

fung zukunftsfahiger Strukturen der Landkreise und kreisfreien Stadte des Landes
MecklenburgVor pommer n (Krei sstrukturgesetz)in beschl os
Kapitel 1, 8 3 soll ein neuer Landkreis Nordwestmecklenburg aus dem bisherigen
Landkreis Nordwestmecklenburg und der kreisfreien Stadt Wismar gebildet werden.
Der Name des neuen Landkreises wurde durch Birgerentscheid am 04. September
2011 bestatigt. Nach Artikel 1, Kapitel 1, § 8 soll ein neuer Landkreis Sudwestmeck-
lenburg aus den bisherigen Landkreisen Ludwigslust und Parchim gebildet werden. Mit
Birgerentscheid vom 04. September 2011 tragt dieser Landkreis den Namen Land
kreis Ludwigslust-Parchim. Die Landeshauptstadt Schwerin bleibt kreidrei. Die neuen
Strukturen sind zum 04. September 2011 in Kraft getreten.

9 Das Regbnale Raumentwicklungsprogramm Westmecklenburg als Rechtsverordnung
des Landes MecklenburgVor pommer n i st gleichfalls macCgebl i
Schienenpersonennahverkehr und der straRengebundene 6ffentliche Personennalver-
kehr sollen zu einem integrierten Verkehrsangebot mit abgestimmten Tarifen und

Fahrpl2a2nen entwickelt werden. i Dies-édislaigr ogr a mma n
fristigen Perspektive schrittweise umzusetzen.

,@Grbanus
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AulRerdem sind fur die Erstellung des Nahverkehrsplans folgende wesentliche Eckpunkte zu
berlcksichtigen:

T Der A M &ntliegplan 20022 007 /A i st ent spr ecHebisdu aners ¥PNVG
Fortschreibung weiterhin gultig und damit Grundlage fir die Nahverkehrsplédne der
Gebietskdrperschaften.

1 Die bisherigen Nahverkehrsplane der Landkreise sind aus den 1990er Jahren und ste}
len die erste Generation der Nahverkehrsplane dar. Die Plane der kreisfreien Stadte
Schwerin und Wismar wurden bereits in den 2000er Jahren fortgeschrieben.

1 Alle Nahverkehrspldne sird auch nach Verabschiedung des regionalen Nahverkehrs-
planes Einzelplane der Gebietskérperschaften wobei der Teil A des Regionalen Nah-
verkehrsplans Westmecklenburg einen abgestimmten Rahmen zur Erarbeitung der
Teile B, C und D bildet.

1 Zur Thematik Schulerverkehr wird auch die Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir
Bildung, Wissenschaft und Kultur vom 21. Juli 2000 "Hinweise zur Schulorganisation
fur allgemein bildende Schulen" bericksichtigt. Sie enthalt u.a. die Regelung zum
Unterrichtsbeginn der Schulen im Zusammenhang mit der Organisation des offent-
lichen Personenverkehrs. Im Punkt 2 der Verordnung heil3t es dazu:
"Der Unterricht beginnt regelmalig im Zeitraum zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr.
Einen friheren Unterrichtsbeginn kann das zustandige Schulamt aus wichtigem Grund
in Ausnahmeféllen und im Einvernehmen mit den Schultragern und dem Trager der
Schilerbeférderung genehmigen.”

Der Regionale Nahverkehrsplan soll fir einen Planungszeitraumvon 5 Jahren giltig sein.

1.2 Neue Entwickl ungen fir den Stadt -Umland -Verkehr

Nach der Verabschiedung der RNVPs bei den Landkreisen Nordwestmecklenburg und Lud
wigslust-Parchim haben diese im Juli 2015 mitgeteilt, dass die Bedienung des StadtUmland-
Verkehrs auf den Territorien der Landkreise kinftig ausschlie3lich durch die jeweils eigenen
Verkehrsbetriebe erfolgt. Nach intensiven Verhandlungen konnte erreicht werden, dass
sowohl nach Wittenforden und Pingelshagen auch nach Seehof/Libstorf weiterhin die
Nahverkehr Schwerin GmbH die Verkehrsleistung erbringt. Nach Raben Steinfeld, Pinnow,
Godern und Gorslow fahrt ab 1. Januar 2016 die VLP. Grundsatzlich wird seitens der
Landeshauptstadt Schwerin angestrebt, zukinftig aus dem bestehenden Stadtnetz sowohl
nach Raben Steinfeld/Pinnow als auch in weitere stadtnahe Gemeinden im unmittelbaren
Umland der Stadt offentliche Personenverkehrsleistungen aus dem Stadtnetz heraus
anzubieten.

Mit dieser Vorgehensweise erfahrt der Ansatz eines Integrierten OPN\-Systems im Stadt-
Umland-Verkehr des Oberzentrums als eine tragende Saule des gemeinsamen RNVPseine
erhebliche inhaltliche Veranderung.
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1.3 Verkehrsraum Westmecklenburg

Die Region und der Verkehrsraum Westmecklenburg wird durch den westlichen Teil des
Landes MecklenburgVorpommern (M-V) gebildet (vgl. Abbildung 1). Er ist identisch mit der
Planungsregion Westmecklenburg und setzt sich aus den Landkreisen LudwigslustParchim
(LK LUP), Nordwestmecklenburg (LK NWM) und der Landeshauptstadt Schwerin (SN) zusam
men. Im Rahmen der Bestandsaufnahme wird da, wo es erforderlich scheint, noch auf die
alten kommunalen Strukturen Bezug genommen. Dies betrifft auch die ehemaligen Landkreise
Ludwigslust (LWL) und Parchim (PCH).

Der Verkehrsraum grenzt im Osten an die Landkreise Rostock (Planungsregion Mittleres
Mecklenburg/Rostock) und Mecklenburgische Seenplatte (Planungsregion Mecklenburgische
Seenplatte), im Sudosten an den Landkreis Prignitz (Land Brandenburg), im Suden an den
Landkreis Luneburg (Land Niedersachsen), im Sidwesten an den Landkreis LichowDannen-
berg (Land Niedersachsen) und im Westen an den Kreis Herzogtum Lauenburg und die kreis-
freie Hansestadt Lubeck (beide Land SchleswigHolstein). Im Norden wird der Verkehrsraum
natirlich durch die Ostsee begrenzt.

Die fur den Personenverkehr relevante Verkehrsinfrastruktur wird neben einer Vielzahl von
Schienenstrecken (s. Kap. 2.2.1) bestimmt durch die Bundesautobahnen

1 Al4: Dreieck Nosseni Leipzigi Halle i Magdeburg - Kreuz Schwerini Schwerin i
Kreuz Wismar

1 A20: Bad Segebergi Lubecki Landesgrenze SchleswigHolstein/Mecklenburg-
Vorpommern i Grevesmuihleni Wismari Rostocki Greifswaldi Neubrandenburg i
Landesgrenze MecklenburgVorpommern/Brandenburg? Kr euz Ucker mar
autobahni)

1 A24: Hamburg i Landesgrenze SchleswigHolstein/Mecklenburg-Vorpommern i
Wittenburg 1 Kreuz Schwerini Parchimi Landesgrenze MecklenburgVorpom-
mern/Brandenburg 7 Berliner Ring

Die A20 und A24 verlaufen innerhalb des Verkehrsraumes in WestOst-Richtung und werden
durch die in Sud-Nord-Richtung verlaufende Al4 miteinander verbunden. Die beiden West-
Ost-Autobahnen binden den Verkehrsraum sowohl an die Metropolregion Hamburg als auch
an den Raum Lubeck an. Ergéanzt wird die StraReninfrastruktur durch ein feinmaschiges Netz
von Bundes-, Landes- und KreisstralRen.

k

11

(AOst s

,@Grbanus




Region Westmecklenburg

460.193  (Stand: 31.12.2014)
7.001 km?, 65,7 EW/km?

1 kreisfreie Stadt, 2 Landkreise
236 Gemeinden, davon 26 Stadte
24 Amter und 8 amtsfreie Gemeinden

1 Oberzentrum, 5 Mittelzentren, 22 Grundzentren

Landkreis Landkreis Landeshauptstadt
Nordwestmecklenburg Ludwigslust-Parchim Schwerin
155.424 EW 212.631 EW 92.138 EW

2.117 km2 4.752 km2 130 km?

73 EW/km?2 45 EW/km2 709 EW/km?2

Abbildung 1 : Ubersicht der Planungsregion Westmecklenburg




Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburgi Teil D: Landeshauptstadt Schwerin

Mai 2017 13

1.4 Verkehrspolitische Ziele und Mittel

Die verkehrspolitischen Ziele bilden den grundlegenden Rahmen fir die Entwicklung des
OPNV im Verkehrsraum Westmecklenburg.Als Ziele werden definiert:

1  Der OPNV ist weiterin ein wesentlicher Bestandteil der Daseinsvorsorge.

f Die Mobilitat der Bevolkerung und Erreichbarkeit der Region muss durch den OPNV in
bedarfsgerechter Weise gewahrleistet sein. Zur Mobilitdtssicherung gehért auch die
kundengerechte Verkniipfung der Verkehrssysteme untereinander.

1 Die Belange der Menschen mit Behinderung, Kinder, Jugendlicher und Senioren sind
ausgewogen zu beriicksichtigen, da diese in ihrer Mobilitat auf den OPNV angewiesen
sind und sich daher als wichtige Nutzergruppen erweisen.

1 Zukinftig sind die Belange der Menschen mit geringem Einkommen stéarker einzube
ziehen. Mit Hilfe des OPNV besteht die Chance, besser am o&ffentlichen Leben teiha-
ben zu kdnnen.

9 Das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG), Landesbehindertengleichstellungsgesetz
(LBGG MV) und die Standards der Barrierefreiheit fir den OPNV vom Deutschen
Behindertenrat sind als Grundlage in die Planungen des OPNV einzubeziehen.

1 Aufgrund der allgemeinen finanziellen Situation und der demografischen Entwicklung
sind regional- und funktionalspezifische Bedienungsstandards zu entwickeln, die eine
hohe Effizienz des OPNV sichern.

f Die Finanzierbarkeit des OPNVAngebotes ist zu sichern.

Hierflr sollen folgende Mittel dienen:

9 Die Angebotsbemessung undi strukturierung ist bedarfsorientiert v orzunehmen. Aus-
nahmen gelten nur fir Hauptverbindungsrelationen und touristischen Verkehre.

1 Im Rahmen der Angebotsgestaltung liegen die Hauptorientierungen auf den Elemen-
ten Kategorisierung, Verknipfungskonzept und Bedienungsstandard.

f Das OPNVNetz richtet sich am Zentrale-Orte-System aus.

1 Alternative Bedienformen (z.B. Anruf-SammelTaxen, Rufbusse) sind unter Umstanden
als Angebotsergdnzung fur konventionelle Linienverkehre ein gleichwertiges Angebots-
element des OPNV.

9 Parallelbefahrungen und i bedienungen sind zu vermeiden. Dies gilt insbesondere fir
Strecken des Strallenbahn- und Schienenverkehrs. Zu diesem Zweck werden im
Stadtbereich von Schwerin fir den regionalen Busverkehr direkt anzufahrende
Verknipfungspunkte festgelegt. An diesen erfolgt das Umsteigen auf den
stadtischen Nahverkehr bzw. zum Uberregionalen Schienenverkehr. Diese
VerknUpfungspunkten sind

- Stauffenbergstrale,
- Kieler Straf3e und
- Hauptbahnhof.

Aufgrund der verkehrs-stadtebaulichen Rahmenbedingungen, der Anforderungen zur
Verkehrssicherheit und der starken Belegung der gesamten Kommunaltrasse zwischen Platz
der Jugend und Hauptbahnhof durch den Stadtverkehr ist dort das Befahren mit Regional-,
Reise- und Fernbussen zu minimieren. Ausnahmen sind unter den Aufgabentrdgern und
Verkehrsunternehmen der Region Westmecklenburg abzustimmen und bedurfen einer
Zustimmung durch die Stadt Schwerin.
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2. BESTANDSAUFNAHME
2.1 Strukturelle Rahmenbedingungen

2.2.1 Raumstruktur der Planungsregion Westmecklenburg

Die Planungsregion Westmecklenburg ist mit einer Flache von ca. 7.000 km2 eine der gré3ten
Planungsregionen Deutschlands. In diesem Planungsraum leben rund 460.000
Einwohnerinnen und Einwohner (Stand 31.12.2014%. Die Bevélkerungsdichte liegt mit 66
EW/km2 im Durchschnitt des Landes Mecklenburg-Vorpommern (69 EW/km?2), betragt aber

weniger als ein Drittel der durchschnittlichen Bevdlkerungsdichte Deutschlands (225
EW/km?2). Fir die neuen Landkreise der Planungsregion ergelken sich Bevdlkerungsdichten
von 45 EW/km? bzw. 74 EW/km?2, was im deutschlandweiten Vergleich als extrem dunn

besiedelt bezeichnet werden muss. Der groBe Unterschied der Bevolkerungsdichte zwischen
den beiden (z.T. ehemals) kreisfreien Stadten resultiert aus den grol3en (unbewohnten)

Seenflachen, die zur Landeshauptstadt Schwerin gehéren.

Einwohnerinnen und Einwohner Veréanderung
Gebiet Pers onen ] [%]
2004 2010 2014 |2004 - 2014

Landeshauptstadt Schwerin 97.110 95.220 92.138 -51
Kreisfreie HansestadtWismar 45.442 44.397 | Zu NWM
Landkreis Nordwestmecklenburgq 120.643 116.026 155.424 -6,4
Landkreis Ludwigslust 129.421 122.564 Zu LUP ---
Landkreis Parchim 103.977 95.798 Zu LUP ---
Landkreis LudwigslustParchim 212.631 -8,9
Region Westmecklenburg 496.593 | 474.005 | 460.193 -73
Mecklenburg-Vorpommern 1.719.653 |1.642.327 |1.599.138 - 70

[Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, jeweils zu 31.12.]
Tabelle 1: Entwicklung der Bevoélkerung 2004 7 2012
Der deutliche Rickgang der Einwohnerzahlen innerhalb von 2 Jahren (2010 zu 2012) ergibt

sich aus den Ergebnissen der Vol ksz2hlung 2011 (AZe
wohnerzahlen in der Flache sondern auch in den Stadten zum Teil deutlich zuriickgegangen.

Die Planungsregion besteht 2014 aus insgesamt 236 Gemeinden in 24 Amtern, 8 amtsfreien
Gemeindenund der kreisfreien Stadt Schwerin.

4 Einwohnerzahlen in Fortschreibung des Zensus 2011 Bévélkerungsentwicklung der Kreise und Gemeinden
in Mecklenburg-Vorpommern 2 0 1 4Stafistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2015) p/.
urbanus
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Fur die zentralortliche Gliederung wurden im RREP Westmecklenburg folgende Festlegungen
getroffen:
1 1 Oberzentrum: Landeshauptstadt Schwerin

T 1 Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen:
Hansestadt Wismar (LK NWM)

1 4 Mittelzentren: Grevesmuhlen (LK NWM)
Hagenow, Ludwigslust, Parchim (alle LK LUP)
1 22 Grundzentren: Bad Kleinen, Dassow, Gadebusch Klitz, Ludersdorf,

Neukloster, Rehna, Schénberg, Warin (alle LK NWM)

Boizenburg, Briel, Crivitz, Démitz, Goldberg, Grabow,
Libtheen, Libz, Neustadt-Glewe, Plau am See,
Sternberg, Wittenburg, Zarrentin am Schaalsee

(alle LK LUP)

Neben den 0.g. Zentren werden die folgenden Gemeinden als Siedlungsschwerpunkte
definiert:

1 13 Siedlungsschwerpunkte: Boltenhagen, Kirchdorf (Ostseebad Insel Poel), Litzow,
Neuburg (alle LK NWM)
Dabel, Dobbertin, Eldena, Marnitz, Mestlin, Neu Kalif3,
Rastow, Spornitz, Vellahn (alle LK LUP)

Dartiber hinaus befinden sich in der Planungsregion Westmecklenburg die StadtUmland-
Raume Schwerin, Wismar (jeweils komplett) und Libeck (teilweise).

Die wesentlichen raumstrukturellen und geografischen Besonderheiten sind der nachfolgen-
den Abbildung 2 zu entnehmen.
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Abbildung 2: Raumliche Gliederung der Planungsregion Westmecklenburg
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2.1.2 Raumstruktur der Landeshauptstadt Schwerin

Administrative Gliederung

Im RREP Westmecklenburg ist die Landeshauptstadt Schwerin als einzigesOberzentrum fur
die Region Westmecklenburg festgelegt. Das Stadtgebiet ist in 17 Ortsteile untergliedert, in
denen es jeweils einen Ortsbeirat gibt. Folgende Ortsbeirdte sind in der Landeshauptstadt
Schwerin gebildet:

1. Schelfstadt, Werdervorstadt, Schelfwerder
Altstadt, Feldstadt, Paulsstadt, Lewenberg
Groler Dreesch

Neu Zippendorf

Muel3er Holz

Ostorf, Gartenstadt

Lankow

Weststadt

© 0o N o a b~ DN

Krebsférden

=
o

. Wiistmark, Gohrener Tannen

=
(B

. Gorries

[EEN
N

. Friedrichsthal

=
w

. Neumuihle, Sacktannen

[ERN
N

. Warnitz

=
(631

. Wickendorf, Medewege

=
()]

. Zippendorf
17. MueR3

Die Ortsheirate vertreten die Interessen der Einwohnerinnen und Einwohner des Ortsteils
gegenlber der Stadtvertretung. Sie férdern die Beziehung der Einwohnerinnen und Einwohner
des Ortsteils zur Stadtvertretung und zur OberblUrgermeisterin und pflegen den Kontakt zu
allen im Ortsteil ansassigen Vereinigungen. Die Ortsteile bestehen wiederum aus einem oder
mehreren Stadtteilen. Die raumliche Zuordnung der insgesamt 26 Stadtteile ist in Abbildung 3
dargestellt.

,@Grbanus




Quelle:
www.de.wikipedia.org

Abbildung 3: Lage der Stadtteile in der Landeshauptstadt Schwerin
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Stadtstruktur und Stadtentwicklung

Ausgehend von dem historischen Stadtkern, dem heutigen Stadtteil Altstadt, entwickelte sich
Schwerin zundchst um den Binnensee und die Altstadt herum. Nach dem zweiten Weltkrieg
bis in der 80er Jahre entstanden dann die bis heute stadtbildprdgenden Plattenbausiedlungen
mit hoher Einwohnerdichte am Grof3en Dreesch, in NeuZippendorf, Muel3er Holz sowie in
Lankow und der Weststadt, einhergehend mit einem Anstieg der Einwohnerzahl bis 130.000
(1988). Zzudem verflugt die Stadt Uber zwei groRe Gewerbegebiete in Schwerin Sid und
Gdrries, die neben dem Stadtzentrum die Arbeitsplatzschwerpunkte bilden.

Die Landeshauptstadt Schwerin hat bereits in dieser Zeit der Stadterweiterung eine voraus-
schauende Stadtentwicklungsplanung betrieben, in dem sie die Hauptwohngebiete an die
StralRenbahn angeschlossen und Verdichtungen im Einzugsbereich der Stralenbahnhaltestel
len vorgenommen hat. Aufgrund dieser Weichenstellungen konnte die Stral3enbahn bis heute
erhalten und wirtschaftlich betrieben werden.

Ab 1991 wurden die historischen Bereiche der Altstadt, der Schelfstadt, der Feldstadt und seit
2004 der Paulsstadt im Rahmen der Stadtebauférderung saniert, so dass bis heute ein hoher
Anteil an Wohnnutzung in der Innenstadt erhalten bzw. wiedergewonnen werden konnte. Im
Zuge des Programms Stadtumbau Ost wurden auch MalRnahmen zur Erhaltung und Attrakt
vitatssteigerung der Plattenbauquartiere durchgefiihrt. Dennoch gab es in diesen Stadtteilen
einen erheblichen Bevdlerungsriickgang, der sich inzwischen aber deutlich abgeschwécht hat.

Um der massiven Stadtflucht ab den 90er Jahren zu begegnen, wurden vor allem in Krebsfor-
den, in Friedrichsthal und zuletzt in Neumihle neue Wohngebiet mit geringer Verdichtung und
einem hohen Anteil von Ein- und Zweifamilienhdusern entwickelt. Diese werden aber nicht
mehr durch die Strallenbahn erschlossen, so dass sich hier in Verbindung mit der Siedlungs
und Einwohnerstruktur ein relativ geringer OPNV-Anteil eingestellt hat (vgl. Kapitel 2.1.3).

Grundlage der kinftigen Schweriner Stadtentwicklungspolitik ist das Leitbild einer nachhalti-
gen Stadtentwicklung. Dazu zahlen die Starkung des Zentrums, eine Erneuerung und Ent
wicklung von Stadtstruktur und Stadtbild sowie die Attraktivitatssteigerung der GroRwohn -
siedlungen. 2003 beschloss die Stadt Schwerin das Integrierte Stadtentwicklungskonzept
AWohnen in SchwerinfAi, das 2008 fortgeschrie
zesse die drei Stadtteile MueRer Holz, Neu Zippendorf und GroRR3er Dreesch zu starken, den
Bevolkerungsverlust zu stoppen und das Wohnungsangebot sukzessive an die kinftige Nach
frage anzupassen.

Durch Umbau und Nachnutzung sollen verschiedene moderne Wohnungsangebogé geschaffen,
Grinanlagen angelegt sowie Sport und Freizeitflachen aufgewertet werden. Aul3erdem sollen
Leerstande insbesondere in den Plattenbausiedlungen durch behutsamen Rickbau und Auf
werten der Wohn- und Wohnumfeldqualitat reduziert werden. Im Ubrige n Stadtgebiet wird
verstarkt auf die Innenentwicklung sowie eine behutsame Nachverdichtung und Umnutzung
im bestehenden Siedlungsgefiige gesetzt. Damit wird auch die Marktposition und die Wirt-
schaftlichkeit des OPNV gestarkt, insbesondere indem vorhandene StraRenbahn und Bus-
linien besser ausgelastet werden. Die stadtebauliche Entwicklung ist im zuletzt 2014 aktua-
lisierten Flachennutzungsplan zusammengefasst (vgl. Abbildung 3).

Anders als viele andere Stadte in Ostdeutschland konnte Schwerin den Bevdlkerungsverlust
und die Suburbanisierung ab Anfang der 90er Jahre nicht durch Eingemeindungen
kompensieren bzw. beeinflussen. Demzufolge spielt heute der an das Stadtgebiet
angrenzende StadtUmland-Bereich speziell fur die Verkehrsentwicklung eine besonders
wichtige Rolle. Vor allem mit den groBeren Gemeinden ist kunftig eine verstarkt koordinierte
Siedlungs- und Verkehrsentwicklungsplanung gefordert, zu der auch ein attraktiver OPNV
gehort.
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Wohnbauflachen
- Gemischte Bauflachen

Gewerbliche Bauflachen
- Sonderbauflachen

- Flachen fir den Gemeinbedarf

- Grinflachen Schwerpunkte der
Wohnbauflachen-
. L . entwicklung
- Flachen fiir die Landwirtschaft (Stand 03/2014)

B Fiichen fir den Wald

- Wasserflachen

Quelle: Flachennutzungsplan Schwerin und Amt fiir Raumordnung und Landesplanung Westmecklenburg, Stand 2014

Abbildung 4: Flachennutzungen im Schweriner Stadtgebiet
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2.1.3 Strukturdaten (Bevolkerung und Motorisierung)

Nach dem starken Einwohnerriickgang beginnend in den 90er Jahren hat sich die Einwohner
zahl Schwerins seit 2010 bei etwa 93.000 (Hauptwohnsitz Schwerin) weitgehend stabilisiert.
Die amtliche Einwohnerzahl auf Basis des Zensus 2011 (Statistik des Landes MV) liegt derzeit
bei etwa 91.000. Wahrscheinlich zeigen sich jetzt erste Erfolge der umfangreichen Stadter-
neuerungs- und StadtumbaumaRnahmen sowie der zahlreichen Gebaudesanierungn. Beson
ders positiv ist, dass sich der Abgang aus den Plattenbausiedlungen abgeschwécht hat. Nach
der Etablierung der neuen Wohngebiete sind auch hier die Einwohnerzahlen nahezu konstant
(vgl. Tabelle 2).

Die grundsatzliche Verteilung der Bevoélkerungsshwerpunkte hat sich durch die Einwohner-
entwicklung nur unwesentlich verandert. In Bezug auf die Wohnstandorte besteht weiterhin
eine klare Schwerpunktbildung:

1 Innenstadtbereich (Altstadt und angrenzende Stadtteile)
mit rund 26.000 Einwohnerinnen und Einwohnern,

1 Siedlungsband Schwerin Stdost (Gro3er Dreesch, Neu Zippendorf, Muel3er Holz)
mit insgesamt rund 23.000 Einwohnerinnen und Einwohnern,

Weststadt mit rund 12.000 Einwohnerinnen und Einwohnem und

Lankow mit rund 10.000 Einwohnerinnen und Einwohnern.

Bei der Altersstruktur ragen die Plattenbausiedlungen mit einem signifikant hohen Anteil an
alteren Menschen heraus. Zum Teil sind hier deutlich mehr als 25% der Bevolkerung tGber 65
Jahre. Dagegen liegt der Anteil der Senioren im inneren Stadtbereich und auch in den Neu-
bausiedlungen deutlich unter dem gesamtstadtischen Durchschnitt. Im innerstadti schen
Bereich haben die SanierungsmalRnahmen und die Neubebauungen insbesondere am Wasser
in Verbindung mit einem attraktiven Wohnumfeld und kurzen Wegen in der Versorgung
offenbar zu einem verstarkten Zulauf jungerer Menschen gefihrt.

Durch den in den letzten Jahren zu beobachtenden Trend der Reurbanisierung, dirften spe-
ziell die Wohnquartiere im inneren Stadtbereich auch kinftig verstarkt nachgefragt werden,
wahrend sich fir die Plattenbausiedlungen die Frage stellt, ob ein Generationenwechsel
gelingt. Die Entwicklungen sprechen insgesamt fur eine weitere Starkung der Nahmobilitat,
aber auch fur noch zu erschlieRende OPNVPotenziale.

Das OPNVKundenpotenzial wird auch beeinflusst durch die Motorisierung bzw. die Anzahl der
zur Verfigung stehenden Pkw. Die in Abbildung 5 dargestellte Entwicklung der Motorisierung
zeigt einen Gber Jahre kontinuierlichen Anstieg des Pkw-Besatzes, der mit riicklaufigen OPNV
Nutzerzahlen korrespondiert. Es zeichnet sich jedoch aktuell eine Stabilisierung und sogar
eine ricklaufige Pkw-Verkehrsleistung ab. Auch dies spricht flr perspektivisch wachsende
Potenziale fur den Umweltverbund (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV).

Bemerkenswert ist die raumliche Differenzierung der Motorisierung. Hier zeigt sich eine deut-
lich Gberdurchschnittliche Motorisierung in den Neubaugebieten bzw. den gering verdichteten
Wohnquartieren mit einem hohen Anteil von Ein- und Zweifamilienh&usern, die zudem nur an
das Busliniennetz angebunden sind. Spitzenwerte nehmen hier die Stadtteile Gohrener
Tannen, Muel3 und Friedrichsthal ein. Dagegen weist das innere Stadtgebiet auffallig niedrige
Motorisierungsgrade auf. Die Stadtteile Schelfstadt, Paulsstadt und Feldstadt liegen nur bei
rund 350 Pkw/1.000 Einwohnerinnen und Einwohner. Hier dirfte besonders der FufR- und
Radverkehr hohe Verkehrsmittelanteile aufweisen, da der OPNV aufgrund der meist kurzen
Wegestrecken gegeniber dem Ful3- und Radverkehr in vielen Fallen nicht konkurrenzfahig ist.
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In der Gesamtschau von Stadt- und Strukturdatenentwicklung ergibt sich eine verhalten posi -
tive Perspektive fir den Umweltverbund und letztlich auch den OPNV, sofern dessen Quak
taten erhalten und zielgerichtet angepasst bzw. optimie rt werden.

Stadtte Einwohner mit Hauptwohnsitz Altergruppe > 65 J. Priv. Pkw /
12/2014 | 12/2013 | Verand. | Anzahl % 1000 EW

Altstadt 3.302 3.219 3% 568 17% 362
Feldstadt 4.202 4.198 0% 688 16% 348
Paulsstadt 8.421 8.447 0% 945 11% 350
Schelfstadt 4.408 4.401 0% 565 13% 346
Werdervorstadt 4.825 4.592 5% 1.107 23% 415
Lewenberg 1.705 1.665 2% 410 24% 313
Medewege 220 220 0% 44 20% 498
Wickendorf 664 676 2% 101 15% 573
Schelfwerder A A . A . .
Weststadt 11.413 11.485 -1% 4.280 38% 397
Lankow 9.738 9.837 -1% 3.116 32% 353
Neumiihle 2.959 2.855 4% 572 19% 526
Friedrichsthal 3.485 3.510 -1% 925 27% 582
Warnitz 1.502 1.479 2% 278 19% 574
Sacktannen A A A A A .
Ostorf 2.397 2.376 1% 593 25% 447
GrofR3er Dreesch 7.779 7.740 1% 2.294 29% 304
Gartenstadt 2.537 2.496 2% 714 28% 489
Krebsforden 5.585 5.626 -1% 1.183 21% 491
Gorries 950 961 -1% 245 26% 553
W iistmark 629 604 4% 122 19% 565
Go6hrener Tannen 151 153 1% 17 11% 628
Zippendorf 1.060 1.052 1% 626 59% 357
Neu Zippendorf 5.075 5.182 2% 1.786 35% 287
MueRer Holz 9.766 9.635 1% 1.666 17% 240
Muef3 912 936 -3% 260 29% 629
Gesamtstadt 93.685 93.345 0% 23.105 25% 381

Datenquelle: Stadt Schwerin, Fachdienst Grundsatzangelegenheiten, Controlling, Statist

Dieamtliche Einwohnerzahdier Landeshauptstadt Schwerin auf Basis Zensus 2011
betrug zum 31.12.2014 insgesamt 92.138 Personen (Quelle: Statistisches Amt MV 2015

Tabelle 2: Strukturdaten auf Stadtteilebene (Hauptwohnsitz ~ Schwerin )
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Abbildung 5: Entwicklung der in Schwerin zugelassenen Pkws von 2007 i 2013
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Pendlerverflechtungen

Ein wesentlicher Aspekt bei der Analyse des Verkehrsaufkommens sowiezur
Planung von Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrsangeboten sind die Pend
lerverflechtungen. Die folgenden Angaben basieren auf Daten der Bundesan
stalt flr Arbeit fur das Jahr 2012 bzw. den Angaben des Statistischen Amtes des
Landes MecklenburgVorpommern®. Die Tabelle 3 und die Abbildungen 6.1 und
6.2 geben einen Uberblick zu den Pendlerverflechtungen im regionalen Kontext.

Aus der Analyse der Pendlerverflechtungen wird die Bedeutung Schwerins
innerhalb der Planungsregion sowie insbesondere der Oberzentren Hamburg
und Lubeck auRerhalb der Planungsregion fir die Erwerbstatigen der
Planungsregion Westmecklenburg deutlich. Schwerin ist die Stadt mit dem
groRten positiven Pendlersaldo in MecklenburgVorpommern (noch vor
Rostock), d.h. es gibt erheblich mehr Ein- als Aus-Pendlerinnen und -Pendler

(vgl. Tab. 3).

Beschaftigte am ]
Gebietskorperschaft _ Aus- Ein- 38

Arbeitsort Wohnort pendler pendler saldo

Hansestadt Rostock 81869 71858 20666 30677 10011
Landeshauptstadt Schwerin 47245 32983 9939 24201 14262
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte 89624 94280 16496 11840 -4656
Landkreis Rostock 62665 78377 34475 18763 -15712
Landkreis Vorpommern-Riigen 70821 79577 16388 7632 -8756
Landkreis Nordwestmecklenburg 43793 59509 24770 9054 -15716
Landkreis Vorpommern-Greifswald 75895 80812 15292 10375 -4917
Landkreis Ludwigslust-Parchim 61262 84191 34792 11863 -22929
Summe Mecklenburg-Vorpommern 533174 581587 172818 124405 -48413
Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommer, SIS Online 2014
Tabelle 3: Vergleich der Pendlerstrome in Mecklenburg -Vorpommern

Von besonderer Bedeutung sind die Pendlerbeziehungen in Bezug auf die
Zentralen Orte. Die Abbildung 6.1 zeigt die Ein- und Aus-Pendlerinnen und
-Pendler des Oberzentrums Schwerin und der Mittelzentren Hansestadt Wismar,
Grevesmihlen, Hagenow, Ludwigslust und Parchim sowie die der Landkreise
Nordwestmeckienburg und Ludwigslust-Parchim.

Innerhalb der Region zieht die Landeshauptstadt knapp 19.000
Berufspendlerinnen und -pendler aus den Landkreisen Nordwestmecklenburg
(5.871) und Ludwigslust-Parchim (12.912) an, wahrend aus Schwerin in die
Landkreise nur 1.629 (NWM) bzw. 3.553 (LUP) sozialversicherungspflichtig
beschéftigte Personen pendeln. Insgesamt ergeben sich fur Schwerin etwa
34.000 Ein- und Auspendlerinnen und -pendler. Dies entspricht fast 70.000 die
Stadtgrenzen uberschreitende Fahrten pro Werktag.

6 © Statistik der Bundesagentur fur Arbeit, 30.06.2012/StatA M-v 30.06.2012
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Aus den ubrigen Planungsregionen bzw. Landkreisen in MecklenburgVorpom-
mern pendeln in die Region Westmecklenburg insgesamt rund 7.800 Personen,
wobei der Landkreis Rostock mit etwa 3.000 Pendlerinnen und Pendlern den
groRten Anteil ausmacht. In die anderen Landkreise von Mecklenburg-
Vorpommern pendeln knapp 5.900 Menschen.

Den hochsten Anteil der Arbeitspendlerinnen und -pendler stellen die
Auspendlerinnen und -pendler andere Bundesléander (Abb. 6.2). In die
westlichen Bundeslander pendeln fast 33.000 Pesonen. Wie erwartet liegen die
Ziele vor allem in Schleswig-Holstein (ca. 18.000) einschlieBlich Lubeck, in
Hamburg (ca. 8.100) und Niedersachsen (ca. 3.700). Die Einpendlerstdme aus
den westlichen Bundeslandern betragen ca. 6.600 Personen mit dem
Hauptbezugspunkt SchleswigHolstein (ca. 3.200).

Deutlich geringer fallt der Anteil der Berufspendlerinnen und -pendler in bzw.
aus den 0Ostlichen Bundeslandern und Berlin aus. Das Verhdltnis von etwa 4.100
Auspendlern zu 3.800 Einpendlern ist relativ ausgewogen.
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Quelle: Bundesagentur flr Arbeit 2012
Abbildung 6: Regionale Pendlerstréme in der Planungsregion Westmeckl

enburg

@Grbonus




Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburgi Teil D: Landeshauptstadt Schwerin

Mai 2017 26

‘Wismar
o 74

T Sevemiten N [ WAE5 862, davan: HRO- 1991, LKRO: 2197,
- e T et St /T LK MS:E1 129 LK VR: 369, LK VG: 176
Hansestadt | ! i o . P ; (—Xg ®
Libeck | o= R”,/ =Z_7- g, Landkreis Rastock
| _| Landkreis Nordwestmecklenburg :
1\‘ = = . \ 808, davon: HRO: 1 64 RO 8
Wesliiche BL: 32789, davon | of SSCUCRIRCIRCIRA o
G R L N
b | Kreis = *.S I' erin 5 = - ol -
Herzogtum | o o o YA B e Rl <
Lauenburg Mg WA 7 X - " ' A
\—ﬂ’-.‘.mﬁ\ﬂ‘ ;'\k ! : . 2 ,. ﬁ P
rai- - ¢ Parchim :E : 3
/ > 4\\ : N iy burgische
2 N Y 2 = i Seenpl
e eBL:6 B davo Es, %, N > e platte
A Ludwigsiust < e
2 YA ] L=
{ - .‘\._ : 3 > C[)— J -
- - — — ESR] m o |
o .
Landkreis Ludwigslust-Parchim I s 23
= = — o £ e
Landkreis Liineburg - s © R Om
: i @ oy
By
DN
| b ol Landkreis Prignitz
, Landkreis QM
Liichow-Dannenberg

7\

Abbildung 7: Uberregionale Pendlerstréme in Westmecklenburg

Auch wenn es zur Verkehrsmittelwahl der Pendlerinnen und Pendler keine auf
den betrachteten Verkehrsraum bezogene Statistik gibt, deuten Auswertungen
von Daten der Agentur fur Arbeit und Auswertungen des Landes Baden
Wirttemberg zu einem Landervergleich (vgl. statistisches Monatsheft Baden-
Wirttemberg 04/2010) darauf hin, dass der derzeitige Anteil des OPNVfiir die
hier dargestellten Pendlerstrome marginal bzw. planerisch vernachléassigbarist.
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2.1.4 Potenziale im Freizeit - und Tourismussektor

Die Region Westmecklenburg verfiigt neben der Landeshauptstadt Schwerin mit der umge -
benden Seenlandschaft sowie der Hansestadt Wismar mit der Ostseeklste Uber herausra
gende touristische Destinationen.

Als wichtige Zielorte der Region sind das Ostseebad Boltenhagen und die Insel Poel zu sehen.
Darliber hinaus ist die gesamte Ostseekiiste von der Insel Poel Uber Wismar, Wohlenberger
Wieck, Ostseebad Boltenhagen, Dassow bis an die schleswigholsteinische Landesgrenze ein
Gebiet mit zum Teil erheblichem touristischem Entwicklungspotenzial.

Im Landesinnern sind insbesondere die Seen in und um Schwerin, das Biospharenreservat
Schaalsee, der Naturpark Mecklenburgisches Elbetal als Teil des Biospharenreservat Fluss
landschaft Elbe sowie der Plauer See wichtige touristische Ziele.

Dartiber hinaus besteht mit dem Alpin-Center in Wittenburg eine weitere touristische Zieldes-
tination von Uberregionaler Bedeutung.

Als wesentliche touristische Ziele innerhalb des Schweriner Stadtgebietes sind hervorzuheben:
1 Die Altstadt mit Schloss, Mecklenburgischem Staatstheater und Staatsmuseum,
das Areal der BUGA 2009,
die Seen im Stadtgebiet,

1
1
1 die Sport- und Kongresshallg,
1 der Zoo und

1

das Freilichtmuseum Muefl}

2.1.5 Berilcks ichtigung des Umwelt - und Klimaschutzes

Die Planungsregion Westmecklenburg ist gepragt durch eine grof3e Ausdehnung mit dinner
Besiedlung. Damit sind 6kologisch sinnvolle Bindelungseffekte von Verkehrsstromen, die eine
Systemstarke des OPNV sind, &uRerst shwer zu realisieren. Durch den Riickgang der Ein
wohnerzahlen verschlechtern sich objektiv hierfir die Voraussetzungen. Eine Verbesserung
der verkehrlichen Situation in den landlichen Raumen im Hinblick auf die Erreichbarkeit der
Zentren, auch unter den Bedingungen des Klimawandels kdnnen als Chance genutzt werden.
Steigende Energiepreise und ein generelles Umdenken im Zeitalter des Klimawandels kdnnen
zu Bewusstseinsveranderungen hinsichtlich Mobilitat und Verkehr fihren.

Folgende Anforderungen missen daher generell an den OPNV zur Beriicksichtigung des
Umwelt- und Klimaschutzes gestellt werden:

1 Steigerung der Energieeffizienz im regionalen Nahverkehr durch die Optimierung von
Angebot, Transportwegen und Transportmitteln und zur Senkung der regionalen
Treibhausgasemissionen

1 Steigerung der Attraktivitat des OPNV
1 Bericksichtigung von Klimaanpassung im Regionalen Nahverkehr

Die sich hieraus abzuleitenden konkreten Standards werden im Kap. 6.1 definiert.
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2.2 Netz - und Angebotsstruktur

2.2.1 Gesamtsituation

Der Offentliche Personennahverkehr in der Landeshauptstadt Schwerin ist gepragt durch

9 das innerstadtische Liniennetz von StraRenbahn und Stadtbus
der Nahverkehr Schwerin GmbH (NVS),

1 den SPNV der DB Regio AG und der Ostdeutschen Eisenbahngesellschaft mbH
(ODEG,

1 die Buslinien im Stadt-Umland-Verkehr der NVS, der Verkehrsgesellschaft Ludwigslust
Parchim mbH und der NAHBUS Nordwestmecklenburg GmbH sowie

1 die nach Schwerin aus den umliegenden Landkreisen einfahrenden Regionalbuslinien
verschiedener Verkehrsunternehmen.

AuRBerdem verkehrt saisonal die eher touristisch relevante Fahre Uber den Schweriner
Pfaffenteich.

Die Angebotsstruktur des Schweriner OPNV ist an die differenzierte Nachfragesituation im
stadtischen Verkehr und des Stadt-Umland-Verkehrs angepasst. Bem Angebot des Stadtver-
kehrs, insbesondere bei der StraRenbahn, tiberwiegen angebotsorientiert gestaltete und ver-
taktete Fahrplane.

Im Stadtbusverkehr und vor allem im Stadt-Umland-Verkehr gibt es derzeit starker nachfra-
georientierte Fahrplanangebote. Die relativ einfache Netzstruktur ermdglicht bei der Ange-
botsanpassung getakteter Leistungen an Nachfrageschwankungen einen Verzicht auf tages
zeitliche Taktwechsel Uber mehrere Taktstufen, was zu einem weitgehend kundenfreundlichen
und gut strukturierten Li niennetz und Fahrplan fihrt. Demgegentber bieten die nachfrageori-
entierten, aber ungetakteten Busangebote deutlich weniger Qualitdt und Kundenfreundlich -
keit.

Nachfolgend ist die bestehenden Netz und Angebotsstruktur (Stand Fahrplan 2014/2015) des
SPNV ind OPNV dargestellt. Eine Bewertung der OPNVQualitat erfolgt im Abgleich zu den fir
die Planungsregion einheitlich definierten Bedienungsstandards (vgl. Kapitel 4.3 und 4.5).
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2.2.2

Schienenpersonennahverkehr

29

Das Schienennetz im Verkehrsraum Westmeckleturg weist eine im Wesentlichen sternférmig
auf das Oberzentrum Schwerin zulaufende Struktur auf, verbindet die wichtigsten zentralen
Orte in der Region miteinander und sichert die Verknupfung zu den Nachbarregionen. Fiir die
Landeshauptstadt Schwerin sind dabei folgende Achsen bzw. Strecken relevant:

1

Eine Nord-Sud-Achse verbindet Wismar, Schwerin sowie Ludwigslust und bindet
die Planungsregion an den Grof3raum Berlin/Brandenburg an.

Eine Nordost-Sudwest-Achse verbindet Rostock, Bltzow, Schwerin, Hagenow savie

Boizenburg und bindet die Planungsregion an den GroRraum Hamburg an.

Eine WestOst-Achse zwischen Rehna, Gadebusch, Schwerin, Crivitz und Parchim
besitzt regionale Bedeutung fir die Anbindung von Schwerin an sein Umland.

Auf diesem Schienennetz istfolgendes Angebot mit den Produkten RegionalExpress (RE) und
RegionalBahn (RB) von den Eisenbahnverkehrsunternehmen realisiert:

Linie |[Relation Angebot
RE 1 Hamburg i Boizenburgi Hagenow 120-min-Grundtakt mit abschnittsweisen Verdichtungen
Landi Schwerini Bad Kleineni und Taktverschiebungen, zeitweise Verdichtung auf
Bitzow i Rostock 60-min.-Takt durch Uberlagerung mit Fernverkehr
RE 2 Cottbus - Berlini Wittenberge 1 120-min-Grundtakt,
Grabow 1 Ludwigslusti Schwerini Verdichtung auf 60-min.-Takt zwischen Ludwigslust
Bad Kleineni Wismar und Wismar durch Uberlagerung mit RE 7
RE17 Ludwigslusti Schwerini Bad Kleineni [120-min-Grundtakt
Wismar Verdichtung auf 60-min.-Takt zwischen Ludwigslust
und Wismar durch Uberlagerung mit RE 2
RB13 Rehnai Gadebuschi Schwerini 60-min Grundtakt zwischen Gadebusch und Parchim,
Crivitzi Parchim 120-min-Grundtakt zwischen Rehna und Gadebusch
mit zeitweiser Verdichtung,
120-min-Takt auf der Gesamtstrecke am Sonntag
vormittags
RB 18 Bad Kleinen- Schwerin 120-min-Grundtakt

Tabelle 4: SPNV -Verbindungen tber Schwerin

Das Angebot auf der RE1 wird erganzt durch einen ebenfalls im 120-min-Takt verkehrenden
IC Hamburg - Stralsund, der in Schwerin Hbf. halt und vor allem fir den touristischen Verkehr
hohe Bedeutung hat.

Die SPNVVerbindungen sichern die Anbindung der Planwungsregion an die Landeshauptstadt
Schwerin und verbinden Schwerin selbst mit den Wirtschaftszentren der Metropolregion
Hamburg, der Metropolregion Berlin und der Hansestadt Rostock.

Durch die teilweise Uberlagerung der SPNV(Linien wird auf den meisten SPN\{Verbindungen
tagsuiber mindestens eine stindliche Bedienung angeboten.
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Im Schweriner Stadtgebiet liegen insgesamt 8 Bahnstationen, so dass der SPNV auch eine
innerstadtische ErschlieBungs und Verbindungsfunktion wahrnimmt. Die folgende Abbildung

zeigt die Bahnstrecken im Stadtgebiet und die Einzugsbereiche der Bahnstationen. Neben
dem Hauptbahnhof als wichtigstem OPN\Knoten in der gesamten Planungsregion ist vor
allem die Station Schwerin-Mitte hervorzuheben, die ebenfalls von allen SPN\(Linien bedient
wird und eine wichtige Funktion fiir die Anbindung des Schweriner Stadtzentrums einnimmt.
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Abbildung 8: SPNV-ErschlieBung des Schwerin Stadtgebietes
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2.2.3 Stadtverkehr Schwerin

Wichtigster Verkehrstrager im stadtischen OPNV ist die StraRenbahn mi ca. 11,8 Mio. Fahr-
gasten pro Jahr gefolgt von den Stadtbuslinien mit ca. 4,4 Mio. Fahrgasten pro Jahr(2014).

Die ErschlieBung erfolgt Uber 57 Haltestellen im Strallenbahnnetz und 309 Haltestellen im
Stadtbusverkehr, 18 Haltestellen werden gemeinsam von Bus und StraBenbahn bedient. Eine
Ubersicht {iber die aktuell bedienten Linien und die Fahrgastzahlen gibt folgende Tabelle.

Linie Fahrgéaste
1 KI'ini ken i Hauptbahnhof 1 Marienplatz 1 Hedel3.630.008
2 Lankow-Siedlung - PI. d. Freiheit - Marienplatz - Stauffenbergstr. - Berliner PI. - HegelstralRe 7.155.000
3 HegelstralRe - Stauffenbergstralle - Haselholz -Waldfriedhof - Krebsforden - Neu Pampow 245.000
4 Platz der Freiheit - Marienplatz - Waldfriedhof - Krebsférden - Neu Pampow 757.000

StraRBenbahn 11.787.000
1 Kl'i ni ken 7T Hauptbahnhof ¥ Marienplatz T Pl atz 54600

5 Hauptbahnhof P+R - Marienplatz - Gérries 160.000

6 Stauffenbergstral3e - Muel3 - Raben Steinfeld - Pinnow / Godern / Gérslow 116.000

7 Hauptbahnhof P+R - Marienplatz - Gartenstadt - Krebsférden Dorf - Grabenstral3e - Krebsforden, 760.000

8 Hauptbahnhof - Kliniken - Wickendorf - Seehof - Hundorf - Lubstorf 105.000

9 Stauffenbergstrale - Am Griinen Tal - Stern Buchholz 12.000

10 Buchenweg - Knaudtstrale - Schloss - Marienplatz - Hbf - PdF - Alter Friedhof - Bleicherufer 781.000

11 (Buchenweg) - Walther-Rathenau-Str. - Schelfmarkt - Hbf - PdF - Alter Friedhof - (Bleicherufer) 480.000

12 Marienplatz -Platz der Freiheit - Neumuhle - Sacktannen - Wittenforden, Ahornallee 141.000

13 Lankow-Siedlung - Sacktannen - (Wittenforden) - Krebsforden - Otto-von-Guericke-Str. 47.000

14 Lankow-Siedlung - Neumuhle -Platz der Freiheit - Marienplatz - Sternwarte - Jugendherberge 661.000

16 Kantstral3e - Am Griinen Tal - Waldfriedhof - Krebsforden - Grabenstra3e - Gorries 667.000

17 Friedrichsthal - Lankow-Siedlung - Kieler Stral3e 58.000

18 Friedrichsthal - Lankow-Siedlung - Kieler Strale - Margaretenhof - Warnitz - Pingelshagen 348.000

19 Hauptbahnhof P+R - Marienplatz- Betriebshof NVS 25.000
Stadtbus 4.412.000
Gesamt 16.200.000

Alle Werte auf 1000er gerund:

Anmerkung. Da fir den neuen Fahrplan ab 2016 noch keine Nachfrageerhebungen vorliegen,
beziehen sich die Angaben auf den letzten Erhebungstand zum Fahrplan 2014/2015

Tabelle 5: Fahrgaste der StralRenbahn - und Buslinien der NVS

StralRenbahn

Das Riickgrat des OPNV in Schwerin bildet ein der stadtstrukturellen Schwerpunktachse auf
der Landbriicke zwischen Lankower See, Ostorfer See sowieSchweriner See folgendes Stra
Benbahnnetz, welches in Nord-Sud-Richtung periphere Wohnungs- und Gewerbestandorte mit
dem Stadtzentrum verbindet. Zwei im Norden (Kliniken) bzw. Nordwesten (Lankow -Siedlung)
beginnende Achsen blindeln sich im Stadtzentrum und verzweigen erneut in zwei Achsen nach
Suden (Schwerin-Sid) bzw. Sudosten (MuelRer Holz).

An dieses StralRenbahnnetz angebunden sind die in den 1970er und 1980er Jahren entstan
denen Grolwohnsiedlungen Lankow, Gro3er Dreesch, Neu Zippendorf und Muel3er Holz swie
die Gewerbestandorte Wistmark, SchwerinStid und Neu Pampow.

Das Strallenbahnnetz umfasst eine Linienlange von ca. 41 Kilometern. Im Linienbetrieb
werden ausschlie3lich NiederflurGelenktriebwagen (Typ SN2001, Hersteller Bombardier) ein
gesetzt. Die 30 Fahrzeuge wurden in den Jahren 2001 bis 2003 beschafft.
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Im Einzelnen verkehren folgende Linien:

1 Linie 1 : Kliniken i Hegelstral3e (je nach Betriebszeit alle 15, 20 bzw. 30 Minuten) von
04:00 Uhr bis 20:00 Uhr mit NF-Gelenktriebwagen, im Abendverkehr von 20:00 Uhr
bis 23:30 Uhr mit Omnibussen nur zwischen Kliniken und Platz der Jugend

91 Linie 2 : Lankow Siedlung i Hegelstral3e (je nach Betriebszeit alle 15, 20 bzw. 30
Minuten) ganztagig von 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr, tagsiber in Doppeltraktion mit 2 NF -
Gelenktriebwagen, im Abend- und Nachtverkehr mit einem NF-Gelenktriebwagen

1 Linie 3 : HegelstraRe i Neu Pampow (Verstarker in der Hauptverkehrszeit Mo-Fr friih
von 06:00 Uhr bis 08.30 Uhr und nachmittags von 13:00 Uhr bis 18:00 Uhr alle 30
Minuten) mit einem NF-Gelenktriebwagen

1 Linie 4 : Platz der Freiheit i Neu Pampow (je nach Betriebszeit alle 30 bzw. 60 Minu-
ten) von 05:00 Uhr bis 23:00 Uhr mit einem NF -Gelenktriebwagen

Netz- und Angebotsstruktur der 4 StralRenbahnlinien sind den unterschiedlichen Erschlies
sungs- und Verbindungsfunktionen der einzelnen Streckenabschnitte angepasst. Die Linien 1
und 2 binden die Siedlungsschwerpunkte an das Stadtzentrum an und werden jeweils in
einem 15-min-Grundtakt gefahren, welcher sich zwischen Stadtzentrum (Marienplatz) und den
GroRwohnsiedlungen im Sudosten (HegelstraRe) zum 7,5min-Takt Uberlagert. An Sonntagen
erfolgt eine Ausdinnung auf einen 20-min-Grundtakt, im Abendverkehr eine abschnittsweise
Substitution durch Busverkehre. Die Linie 4 verbindet das Stadtzentrum mit den wichtig sten
Gewerbestandorten Wustmark, SchwerinSid und Neu Pampow im Suden der Stadt im 30
min-Grundtakt mit Ausdinnung sonntags auf 60 min. In Spitzenzeiten wird der sudliche Ast
zum 15-min-Gesamttakt durch die Linie 3 verstéarkt, welche tangential von den Gewerbege-
bieten zu den siddstlichen Wohngebieten Grol3er Dreesch, NeuZippendorf und Muel3er Holz
gefuhrt wird.

Stadtbus

Das StralRenbahnnetz wird durch ein umfangreiches, in der Linienflhrung gut strukturiertes
Stadtbusnetz erganzt. Dieses Busliniennetz erfilt im Wesentlichen die folgenden Aufgaben:

1 ErschlieBung der straBenbahnfernen Bereiche der Kernstadt,
91 radiale Anbindung von Siedlungsgebieten an das Stadtzentrum,

1 Anbindung von peripheren Siedlungsgebieten im Norden und Siden
der Stadt an das Strallenbahnnetz,

I tangentiale Verbindung und radiale Anbindung von raumlich durch
Lankower See, Ostorfer See von der Kernstadt getrennte Siedlungs
und Gewerbegebiete im Westen der Stadt,

i tangentiale Verbindungen und ErschlieBungen zwischen Wohn
und Gewerbestandorten im Siden der Stadt.

Das Stadtbusliniennetz umfasst zum 1. Januar 2016 eine Linienlange von ca. 145 Kilometern.
Insgesamt bedienen 40 Busse, davon 17 Gelenkbusse folgende Stadtbuslinien
1 Linie 5: Hauptbahnhof P+R i Gérries
Linie 6: GrofRer Dreesch (Stauffenbergstrafe) i Muel3
Linie 7: Hauptbahnhof P+R i Krebsforden
Linie 8: Hauptbahnhof i Kliniken i Wickendorf - Lubstorf
Linie 9: GrolRer Dreesch (Stauffenbergstraf3e) i Stern Buchholz

= =4 =4 =
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91 Linie 10: Schelfwerder (Buchenweg) i Schlossi Weststadt - Bleicherufer

1 Linie 11: Walther-Rathenau-StraRe i Friedrichstralei Weststadt - Bleicherufer
1 Linie 12: Hauptbahnhof i Neumihle i Sacktannen
(weiter als Stadt-Umland-Linie nach Wittenforden)
1 Linie 13: Lankow Siedlung i Muel3er Holz (Otto-von-Guericke-Stral3e)
1 Linie 14: Lankow Siedlung i Marienplatzi Ostorf (Jugendherberge)
1 Linie 16: Mueler Holz (Otto-von-Guericke-Stra3e) i Gorries
1 Linie 17: Friedrichsthal i Lankow (Kieler Straf3e)
1 Linie 18: Friedrichsthal i Lankow i Warnitz
(und als Stadt-Umland-Linie nach Pingelshagen)
1 Linie 19: Hauptbahnhof P+R i Gartenstadt i Betriebshof NVS

Linie 20: GroRRer Dreesch (Stauffenbergstraf3e) i Géhrener Tannen

Die Angebotsstruktur der 15 Stadtbuslinien ist funktions - und nachfrageorientiert gestaltet.
Dabei kann grob folgende Angebotsstruktur differenziert werden:

1 Linien im 30-min-Grundtakt mit zeitweisen Verdichtungen und Ausdiinnungen
insbesondere auf einen 60-min-Grundtakt an Wochenenden
(Linien 5, 6, 7, 8, 10, 11, 12 und 16)

91 Linien ohne starren Taktfahrplan mit einem Fahrtenangebot annéhernd alle 60 min im
Tagesverkehr montags-freitags und entsprechenden Ausdiinnungen abends und an
Wochenenden (Linien 14, 17 und 18),

1 Verstarkungs- und Berufsverkehrslinien mit Gberwiegendem Fahrtenangebot in Spit-
zenzeiten sowie Einzelfahrten abends und an Wochenenden (Linien 9, 13 und 20)
sowie

91 Linien mit ungetakteten Einzelfahrten (Linie 19).

Die teilweise Aufgabe der Stadt-Umland-Bedienung (vgl. Kapitel 1.2) wurde von der NVS fir
fur eine Verlagerung der Kapazitaten hin zu einer Weiterentwicklung des Stadtverkehrs
genutzt.
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- Betriebs Betriebs Fahrtenangebot (Fahrplantakt)
Linien{Unter- beginn | schluss
Nr. | linie Linienverlauf Mo - Fr
Mo-Fr| Mo-Fr| HVZ1 NVZ HVZ 2 HVZ 3 Svz
6-9Uhr| 9-12 Uhi{12 - 15 Uhy15 - 20 Uhy20 - 24 Uh
1 [Kliniken - Marienplatz - Stauffenbergstr. - Hegelstr. 04:26 19:57 15" 15" 15" 15"/20"
1 2 |Hegelstr. - Stauffenbergstr. - Marienplatz - Kliniken 04:05 19:55 15" 15" 15" 15"/20"
3 |Kliniken - Hbf - Marienplatz - Platz der Jugend 20:07 23:27 20"
4 |Platzder Jugend - Marienplatz - Hbf - Kliniken 20:14 23:14 20"
2 1 |Lankow - Marienplatz - Stauffenbergst. - Hegelstr. 00:00 2351 15" 15" 15" 15"/20" 20"
2 |Hegelstr. - Stauffenbergstr. - Marienplatz - Lankow 00:26 23:51 15" 15" 15" 15"/20" 20"
3 1 |Hegelstr. - Stauffenbergstr. - Neu Pampow 05:56 17:39 30"/ - - /30" 30"/ -
2 |Neu Pampow - Stauffenbergstr. - Hegelstr. 06:00 17:30 30"/ - - /30" 30"/ -
4 1 [Kliniken - Hbf - Marienplatz- Neu Pampow 05:09 23:03 30" 30" 30" 30"/60" 60"
2 |Neu Pampow - Marienplatz - Hbf - Kliniken 04:45 23:15 30" 30" 30" 30"/60" 60"
5 1 |Hauptbahnhof P+R - Marienplatz - Gorries 05:12 22:07 30" 60" 60"/30" | 30"/60" 60"/ -
2 |Gorries - Marienplatz - Hauptbahnhof P+R 05:26 22:19 30" 60" 60"/30" | 30"/60" 60"/ -
6 1 |Stauffenbergstr.- MueR - Ausbau 05:45 22:36 | 30"/60" 60" 60" 4x 1x + IxFr
2 |MueR-Ausbau -Stauffenbergstr. 05:55 22:45 | 30"/60" 60" 60" 4x 1x + IxFr
7 1 [|Hauptbahnhof P+R - Marienplatz - Krebsférden 05:25 23:57 15" 30" 15" 15"/30" 5x
2 |Krebsférden - Marienplatz - Hauptbahnhof P+R 04:52 23:19 15" 30" 15" 15"/ 30" 3X
1 |Lubstorf - Wickendorf -Kliniken - Hauptbahnhof 05:27 22:27 30"/60" 60" 60"/30" 60"/30" 2X
8 2 |Hauptbahnhof - Kliniken - Wickendorf - Liibstorf 05:14 22:05 | 30"/60" 60" 30"/60" | 30"/60" 2X
9 1 [Stauffenbergstr. - Am Griinen Tal - Stern Buchholz 06:26 22:55 2X 1x 3X 5X 1x + IxFr
2 |Stern Buchholz-Am Griinen Tal - Stauffenbergstr. 05:16 21:09 3X 120" 2X 3x 1x
10 1 |Buchenweg-Schloss-Hbf-Pl.der Freih.-Bleicherufer 05:09 23:56 30" 30" 30" 30" 40"
2 |Bleicherufer-Pl.der Freih.-Hbf-Schloss-Buchenweg 04:33 23:57 30" 30" 30" 30" 40"
1 |w.-Rathenau-Str.-Hbf-Pl.der Freih.-Bleicherufer 04:57 20:31 30" 30" 30" 30" 1x
1 2 |Bleicherufer-PI. der Freih.-Hbf- R.-Koch-Str. 05:24 20:00 30" 30" 30" 30"
12 1 |Hbf- PlLder Freih.- Wachtelweg - Sackt./Wittenforden 05:06 21:48 30" 60" 30" 30"/60" 2X
2 |wittenférden/Sackt.- Wachtelweg - Pl.der Freih.- Hbf 05:22 22:34 30" 60" 30" 30"/60" 1x
1 |Lankow-Sacktannen-Grabenstr-O.-v.-Guericke-Str. 07:24 23:24 2X 2X 2x
13 2  |Kantstr.- Grabenstr.-Sacktannen - Lankow 04:34 14:22 2X 1x
3 [Lankow-Grabenstr-O.-v.-Guericke-Str. 07:24 08:16 2X 4x 2X
14 1 |Lankow-Neumiihle - Pl.d.F. - Hbf- Jugendherberge | 05:01 23:42 4x/Std. | 1x/ Std. |bis 3x/Std]bis 4x/Std 3x
2 |Jugendherberge - Hbf- PI. d. F. - Neumiihle-Lankow | 04:33 23:17 | 4x/Std. | 1x/ Std. |bis 3x/Stdlbis 4x/Std 3x
1 |KantstraRe - Waldfriedhof -GrabenstraRe - Gorries 05:25 22:11 30" 30" 30" 30" 4x
16 2 |Gorries-Grabenstr-Waldfriedh.-O.-v.-Guericke-Str. 04:53 21:57 30" 30" 30" 30" 3x
1 |Friedrichsthal - Kieler Str. 05:48 23:10 5x 3x 5x 2X
o 2 |Kieler Str. - Friedrichsthal 04:57 17:28 4x 3x 5x
18 1 [|Friedrichsth.-Kieler Str.-Alte Gartnerei-Pingelshgn. 05:09 22:22 5x 30" 30" 30" 2X
2 |Pingelshgn.-Alte Gartnerei-Kieler Str.-Friedrichsth. 05:31 22:59 6X 30" 30" 30" 3x
19 1 [|Hauptbahnhof P+R -Marienplatz- Betriebshof NVS 18:16 00:24 2X 5x +1xFr
2 |Betriebshof NVS - Marienplatz -Hauptbahnhof P+R 04:18 06:28 2X
20 1 [Stauffenbergstrae - Goéhrener Tannen 05:26 21:34 1x 2X 1x
2 |Géhrener Tannen - Stauffenbergstrae 06:13 22:24 1x 3X 1x 1x

:l = StralRenbahnlinien

Tabelle 6: Linien und Verkehrsangebot (Mo

-Fr) der NVS (Fahrplan 20

16)
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Betriebs-{Betriebs-|  Fahrtenangebot | Betriebs-| Betriebs-| Fahrtenangebot
Linien{ Unter- beginn | schluss (Fahrplantakt) beginn | schluss (Fahrplantakt)
Nr. | linie Linienverlauf Sa So
Sa Sa NVZ Svz So So NVZ svz
7 - 19 Uhr|19 - 24 Uhy 7-19 Uhi 19 - 24 Uh
1 |Kliniken - Marienplatz - Stauffenbergstr. - Hegelstr. 05:31 19:37 20" 05:31 20:15 30"/20" 3x
1 2  |Hegelstr. - Stauffenbergstr. - Marienplatz - Kliniken 05:04 19:53 20" 05:14 19:53 30"/20"
3 |Kliniken - Hbf - Marienplatz - Platz der Jugend 20:07 23:37 20" 20:07 23:37 20"
4  [Platzder Jugend - Marienplatz - Hbf - Kliniken 19:53 23:14 20" 19:53 23:23 20"
2 1 [Lankow - Marienplatz - Stauffenbergst. - Hegelstr. 00:00 23:51 20" 20" 00:00 23:51 30"/20" 20"
2  |Hegelstr. - Stauffenbergstr. - Marienplatz - Lankow 00:26 23:51 20" 20" 00:26 23:51 30"/20" 20"
3 1 Hegelstr. - Stauffenbergstr. - Neu Pampow
2 Neu Pampow - Stauffenbergstr. - Hegelstr.
4 1 |Kliniken - Hbf - Marienplatz- Neu Pampow 04:46 23:.03 40" 60" 04:46 23:03 80" 60"
2 [Neu Pampow - Marienplatz - Hbf - Kliniken 04:56 23:15 40" 60" 04:56 23:15 80" 60"
5 1 |Hauptbahnhof P+R - Marienplatz - Gérries 06:44 22:07 60" 3x 06:44 22:07 60" 3x
2 |Gérries - Marienplatz - Hauptbahnhof P+R 06:50 22:19 60" 3x 06:58 22:19 60" 3x
6 1 |Stauffenbergstr.- MueR - Ausbau 09:04 21:15 3x 2X 09:04 21:15 4x 2X
2 |MueR-Ausbau -Stauffenbergstr. 09:23 21:24 4x 2X 09:23 21:24 4x 2X
- 1 |Hauptbahnhof P+R - Marienplatz - Krebsforden 05:45 23:57 30" 4x 07:14 23:57 60" 4x
2  |Krebsférden - Marienplatz - Hauptbahnhof P+R 05:03 23:19 30" 4x 06:33 23:19 60" 4x
8 1 |Lubstorf- Wickendorf -Kliniken - Hauptbahnhof 07:40 | 22:27 | bis 1x/Std. 2X 07:40 22:27 |bis 1x/Std| 2X
2 |Hauptbahnhof - Kliniken - Wickendorf - Libstorf 07:18 22:05 | bis 1x/Std. 2X 07:18 22:05 |bis 1x/Std 2X
9 1 |Stauffenbergstr. - Am Griinen Tal - Stern Buchholz 09:34 22:34 3x 1x 09:34 22:34 3X 1x
2 Stern Buchholz -Am Griinen Tal - Stauffenbergstr. 05:25 21:03 5x 1x 05:25 21:03 5x 1x
10 1 [Buchenweg-Schloss-Hbf-Pl.der Freih.-Bleicherufer 05:29 00:11 60" 40" 05:29 00:11 60" 40"
2 |Bleicherufer-Pl.der Freih.-Hbf-Schloss-Buchenweg 05:13 23:57 60" 40" 05:13 23:57 60" 40"
1 1 |Bleicherufer-Pl. der Freih.-Hbf- Buchenweg 05:09 19:42 60" 05:09 19:42 60"
2 [Buchenweg-R.Koch-Str.-Friedrichstr.-Alter Friedh. 05:59 20:31 60" 1x 05:59 20:31 60" 1x
12 1  |Hbf- Plder Freih.- Wachtelweg - Sackt.Wittenférden |  05:13 23:58 120"/3x 3x 05:13 21:48 120"/3x 2x
2 |Wittenférden/Sackt.- Wachtelweg - Pl.der Freih.- Hbf | 06:12 22:34 6X/3X 2X 06:12 22:34 3x/120" 2X
1 |Lankow-Sacktannen-Grabenstr-O.-v.-Guericke-Str. 23:51 00:04 1x 23:11 23:24 1x
1B 2  |Kantstr.- Grabenstr.-Sacktannen - Lankow 05:20 00:04 1x 05:20 05:33 1x
14 1 [Lankow-Neumiihle - PI. d. F. - Hbf- Jugendherberge | 06:16 | 23:36 | bis 2x/Std. 3x 06:16 23:42 |bis 2x/Std| 3x
2 [Jugendherberge - Hbf- PI. d. F. - Neumihle-Lankow |  05:42 23:17 | bis 2x/Std. 3x 05:42 23:17 |bis 2x/Std 3X
1 |KantstraRe - Waldfriedhof -GrabenstraRe - Gérries 05:51 20:50 30" 3x
16 2 |Gorries-Grabenstr-Waldfriedh.-O.-v.-Guericke-Str. 05:39 20:36 30" 2X
1 |Friedrichsthal - Kieler Str. 23:07 23:50 2x 23:00 23:10 1x
1 2 |Kieler Str. - Friedrichsthal 23:28 23:50 1x
18 1 [Friedrichsth.-Kieler Str.-Alte Gartnerei-Pingelshgn. 05:43 22:22 60" 3x 05:43 22:22 60" 3x
2  |Pingelshgn.-Alte Gartnerei-Kieler Str.-Friedrichsth. 06:03 22:59 11x 4x 06:03 22:59 11x 4x
19 1 |Hauptbahnhof P+R -Marienplatz- Betriebshof NVS 14:36 00:24 3x 7x 14:36 00:09 2X X
2  |Betriebshof NVS - Marienplatz -Hauptbahnhof P+R 04:58 20:19 4x 1x 04:58 06:12 4x 1x
20 1 |StauffenbergstralRe - Gohrener Tannen 05:34 21:34 1x 1x 05:34 21:34 1x Ix
2  |Géhrener Tannen - Stauffenbergstrae 06:11 22:24 1x 1x 06:11 22:24 1x 1x
:l = StraBenbahnlinien
Tabelle 7: Linien und Verkehrsangebot der NVS Sa und So (Fahrplan 201 6)
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2.2.4 Stadt -Umland -Verkehr Schwerin

Der Stadt-Umland-Raum der Landeshauptstadt Schwerin wird von insgesamt 15 Buslinien

(Linienbezeichnungen zwischen 101 und 119 sowie 124 bis 126) der regionalen Verkehrsun-

ternehmen und bis 2015 von 4 Stadt-Umland-Linien (6, 8, 12 und 18) der NVS bedient. Dabei

reicht das Bedienungsgebiet einiger Linien Uber die Grenzen des geméall RREP definierten
Stadt-Umland-Raumes hinaus (so z.B. bis Crivitz, Goldenstadt, Rastow, Warsow, Dimmer,
Gottesgabe, Cramonshagen, Cambs).

Die Linien des StadtUmland-Verkehrs werden in ihrer Linienfihrung auf den Achsen
A Schwerini Lutzow i Gadebusch,
A Schwerini Crivitz,
A Schwerini Cambsi Sternberg und
A Schwerini Muhlen-Eichsen

durch weitere 16 regionale Buslinien uberlagert. Durch diese Uberlagerungen ergibt sich ein
zeitweise dichtes, jedoch unkoordiniertes Angebot. Eine teilweise Uberlagerung ergibt sich im
Stadtgebiet auch zu den StraRenbahn und Stadtbuslinien.

Das Angebot der von den Regionalverkehrsunternehmen betriebenen Stadt-Umland-Linien ist
stark nachfrageorientiert und wird deutlich von den Anforderungen des Schilerverkehrs
gepragt. Die Angebote konzentrieren sich auf den Bedienungszeitraum montags-freitags an
Schultagen. In den Ferien ist das Angebot deutlich ausgedinnt, an Wochenenden sind nur
vereinzelte Angebote vorhanden.

2.2.5 Anbindung an die angrenzende n Nahverkehrsrdume

Die Lage des Verkehrsraumes Westmecklenburg insgesamt definiert die zu untersuchende
Anbindung an angrenzende Nahverkehrsraume. Die Landeshauptstadt Schwerin grenzt im
Sitden an den Landkreis LudwigslustParchim, im Norden an den Landkreis Nordwestmecklen
burg. Beide Gebietskérperschaften gehéren wie Schwerin zum Verkehrsraum Westmecklen
burg. Eine direkte Anbindung an andere Nahverkehrsrdume erfolgt weitgehend Uber den
SPNV (vgl. Kapitel 2.2.2).

Fur die Landeshauptstadt Schwerin sind folgende Uberregionalen Anbindungen in der
Reihenfolge ihrer verkehrlichen Bedeutung relevant:

1 Zum Hamburger Verkehrsverbund im Westen besteht eine Verbindung
durch die Linie RE 1 Hamburgi Boizenburg - Schwerin.

1 Zur Planungsregion Mittleres Mecklenburg/Rostock besteht eine Verbindung
durch die Linie RE 1 Schwerini Rostock.

1 Zur Planungsregion Mecklenburgische Seenpatte besteht keine direkte Verbindung,
sondern nur die Umsteigeverbindung Uber Parchim (RB 13 Schwerin - Parchim) mit
Busanschluss Richtung Malchow und von dort Weiterfahrt mit der Bahn bis Neustrelitz.

Nach Lubeck gibt es eine Umsteigeverbindung Gber Bad Kleinen (RE1/RE4 auf RE 6).

Zum Landkreis Prignitz besteht eine Verbindung durch die Linie RE 2 Schwerini
Wittenberge i Berlin.

Nach Ratzeburg (Land SchleswigHolstein) besteht eine Busverbindung (Linie 35).

Zum Landkreis Luneburg (Land Niedersachsen)besteht keine direkte Verbindung.
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- . Fahrtenangebot (Fahrplantakt)
Linien- | Rich- - Unter-
Linienverlauf HVZ 1 NVZ HVZ 2 HVZ 3 Svz
Nr. tung nehmen
6-9 Uhr 9-12 Uhr 12-15 Uhr 15-20 Uhr 20-24 Uhr
100 [ Ringl.|Schwerin-Vorbeck-Leezen-Schwerin VLP 1x
35 1 |[Schwerin - Gadebusch - Roggendorf - Ratzebu'rg Nah-Bus 2x 3x
2 |Ratzeburg - Roggendorf - Gadebusch - Schwerin 3x
101 1 |Schwerin-Rampe-Cambs-Rubow-Ventschow VLP 2x 1x Mo,Mi 1x 1x
2 |Ventschow-Rubow-Cambs-Rampe-Schwerin 2X 3x 1x
102 1 |Schwerin-Rampe-Retgendorf-Flessenow-Rubow VLP 4x 1x 1x 2X
2 |Rubow-Flessenow-Retgendorf-Rampe-Schwerin 2X 1x 1x Mo,Mi 3x,1xDi,Do
103 1 |Schwerin-Leezen-Weberin-Crivitz VLP 2x,1x Di-Do 1x
2 |Crivitz-Weberin-Leezen-Kritzow - Vorbeck/Schwerin 2x 1x
104 1 |Schwerin-Leezen-Vorbeck-Crivitz vLpP 1x 1x 1x
2 |Crivitz-Vorbeck-Leezen-Schwerin 1x Di,Fr 1x 2x,1xDi,Do
106 1 Sc.hwerm - Klejln Trebbow - Dnspe_th Nah-Bus lx,lxpl,Do 1x,1xMo-Do
2 |Drispeth - Klein Trebbow - Schwerin 1xDi,Do 1x 1xMo-Do
107 1 |Schwerin - Alt Meteln - Boken Nah-Bus 2X 4x 1x
2 |Bocken - Alt Meteln - Schwerin 4x 2x 1x
110 1 |[Schwerin - Brisewitz - Gr. BruFZ - Cramonl- Gottesg q\?ah-Bus 1x 1x,1xMo,Mi,Ff 1x,1xMo-Do
2 |GroR Britz - Cramon - Briilsewitz - Schwerin 1x 3x 1x
112 1 |Schwerin-Wittenférden-Wandrum VLP 1x
2 |Wandrum-Wittenforden-Schwerin 1x,Fr
113 1 |Schwerin-Stralendorf-Dimmer-Dimmerstiick Hof VLP 5x 1x 3x 2X
2 |Dummerstick Hof-Dummer-Stralendorf-Schwerin 7x 3x 2x
115 1 |Schwerin-Pampow-Kothendorf Lehmkuhlen/Schossin VLP 2x 2x 1x Mo-Do
2 |Schossin-Kothendorf-Lehmkuhlen/Pampow-Schwer{n 2x 1x 1x Mo-Do
1 |Schwerin-Lubesse- Silstorf/Kraak- Rastow 2X 1x 1x 1x =
117 - VLP £
2 |Rastow-Kraak-Libesse-Silstorf-Schwerin 2X 2X 3x 2
o
in- -Mi - a o
119 1 |Schwerin Banz_kow Mirow: Goldensta_dt VLP 4x 1x 3x 1x 2
2 |Goldenstadt-Mirow-Banzkow-Schwerin 3x 4x 2x,1x Mo-Do| 2
121 1 Schwerln-Cnvnz/Gadebehn-(_jvo_ldberg—PIa.u VLP 2X 1x ©
2 |Plau-Goldberg-Gadebehn/Crivitz-Schwerin 1x 1x =
123 1 |Schwerin - Wismar BBW/ 2x 2x 1x 2x %
2 |Wismar - Kirch Stiick - Schwerin Nah-Bus 2x 2x 1x 2x 3
P K " S
124 1 |Schwerin-Crivitz Derﬁgn Venzko.w VLP 1x 1x Mo-Do g
2 |Venzkow-Demen-Crivitz-Schwerin 1x €
125 1 |Schwerin-Crivitz-Bahlenhiischen VLP 2X 1x g
126 1 Schwer|n-Cn_V|tz-l_35Trn|n-GroB.Nlendorf-Runow VLP 1x 1x 23
2 |Runow-Barnin-Crivitz-Schwerin 3x 2
. R o . ~ H E
143 1 |Schwerin - Mithlen Elchsen Gadebus&l:h Nah-Bus 3x lxMo,M?,Fr 1x 1x 5
2 |Gadebusch - Mithlen Eichsen - Schwerin 1x 1xMo,Mi ,Fr 1x 1x
144 1 |Schwerin - Dnel?erg - Gadebusc?h Nah-Bus : 1xDi,Do
2 |Gadebusch - Drieberg - Schwerin 1xDi,Do 1x 1x Mo-Do
146 1 Schwerin- Gadebusch -Rehna —Schlagsdor?c Nah-Bus 1x Mo-Do
2 |Schlagsdorf - Rehna - Gadebusch - Schwerin 1x
148 1 |Schwerin - Litzow - Krembz Nah-Bus 1x
158 1 |[Schwerin - Gadebusch - Rehna - Schonberg Nah-Bus 2x 1x
2 |Schénberg - Rehna - Gadebusch - Schwerin 3x 1x 1x
170 1 |Schwerin-Cambs-Briiel-Sternberg VLP 2X 2x 1x,1xMo,Di,D 2x
2 |Sternberg-Briiel-Cambs-Schwerin 2X 2X 3x
171 1 Schwerln-Ventschow-BrueI»Sternbe_rg VLP 1x
2 |Sternberg-Briiel-Ventschow-Schwerin 1x
310 1 |Schwerin - Mithlen Elchseh - Grevesmuhle_n Nah-Bus 1x 1x Do 1x
2 |Grevesmihlen - Mihlen Eichsen - Schwerin 1x 1x Do 1x
545 1 Séhwerln - Lutzow - Wmenburg VLP 2x 1x
2 |Wittenburg - Lutzow - Schwerin 2X 1x
555 1 |Schwerin - Pampow - Warsow - Hagenow VLP 1x 2X 2X 2X
2 |Hagenow - Warsow - Pampow - Schwerin 2X 2X 1x 2X
706 1 |Schwerin - Crivitz - Raduhn - Parchim VLP 1x Mo,Mi,Fr 1x
2 |Parchim - Raduhn - Crivitz - Schwerin 1x Mo,Mi,Fr 1x
714 1 |Schwerin Pércmm - Lub? vLP 1x 1x DI,Do
2 |Lubz - Parchim - Schwerin 1x DI,Do 1x
715 1 |Schwerin - Goldberg - Luk_)z VLP 1x 1x
2 |Lubz - Goldberg - Schwerin 2X

Fahrplan 2014/15, Mo-Fr, Schulzeit

Tabelle 8: Linien und Verkehrsangebot im Stadt

-Umland - und Regionalverkehr
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2.2.6 Anbindung an das Uberregionale Fernbusnetz

Die Landeshauptstadt wird zum Fahrplanstand 2015 nur von einem Fernbusanbieter mit einer
Linie nach Berlin und Libeck/Neumiinster mit 20 Abfahrten pro Woche bedient. Die Fernbusse
halten an der zentralen Omnibushaltestelle am Hauptbahnhof, so dass auch eine Verkniipfung
zu den stadtischen und regionalen Linien gegeben ist. Da der Fernbusmarkt derzeit noch
einem stetigen Wandel unterliegt, ist nicht absehbar, ob sich dieses Angebot in absehbarer
Zeit nennenswert verdndern wird. Ein weiterer Anbieter hat die Betriebsaufnahme einer
neuen Linie fiir den Herbst 2015 angekiindigt. Fiir die Gestaltung des OPNV in Schwerin hat
dieses Angebot keine Bedeutung.

2.3 Marktposition des Schweriner Stadtverkehrs

Der OPNV bzw. der Stadtverkehr spielt im Verkehrssystem de Landeshauptstadt Schwerin
eine wichtige Rolle. Insbesondere in Bezug auf das Stadtzentrum tragt er maf3geblich zu einer
Entlastung vom Kfz-Verkehr bei und leistet zudem einen wichtigen Beitrag zum Klima- und
Umweltschutz. Auch im Gesamtverkehrskonzept nimmt er daher einen hohen Stellenwert ein.

Im Jahresdurchschnitt fahrt theoretisch jede Burgerin und jeder Burger Schwerins 176 -mal im
Jahr mit dem NVS. Die OPNVNutzung in Schwerin liegt im Verhaltnis zur Einwohnerzahl deut-
lich Gber den entsprechenden Werten von Stédten vergleichbarer Gréf3e und erreicht durch-
aus Werte von doppelt so grof3en Stadten mit StraRenbahnbetrieb wie Rostock oder Kassel.

Stadt Einwohnerinnen Fahrgaste OPNV-Fahrten
und Einwohner

Tsd. pro Jahr pro EW und Jahr
Brandenburg 73.000 7.500 103
Bremerhaven 114.000 14.500 127
Erfurt 200.000 36.700 184
Cottbus 100.000 11.400 114
Kassel 198.000 34.400 174
Rostock 200.000 37.900 189
Schwerin 92.000 16.200 176
Trier 105.000 16.100 153
Ulm 122.000 19.800 162
Zwickau 83.000 10.200 123

Tabelle 9: Spezifische Fahrtenhaufigkeit im Stadtevergleich (Quelle VDV 2013)

Im Gesamtverkehr der Schweriner Bevélkerung kommt der OPNV auf einen Verkehrsmittet
anteil von rund 15%. Auch im Binnenverkehr, der rund 88% aller Fahrten der Schweriner
Einwohnerinnen und Einwohner ausmacht, liegt der OPNV-Anteil bei 15%. Damit liegt der
OPNV noch tiber dem Radverkehrsanteil (Binnenverkehr 14%), aber weiterhin deutlich unter
dem Marktanteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) von 41% im Gesamtverkehr und
37% im Binnenverkehr. Im Stadtevergleich liegt der OPNV-Anteil auf dem Niveau der mehr
als doppelt so grol3en Hansestadt Rostock (s.0.).

Auch der Vergleich innerhalb der Stadtegruppe zwischen 90.000 und 120.000 EW zeigt, dass
der OPNVtAnteil in Schwerin deutlich Gber den Werten dieser Stadte liegt, fur die im Mittel ein
OPNVAnNteil von 14,5% bei einer Spannbreite von 7,6% (Dessau/RoRlau) bis 18,6%(Gera)
ermittelt worden ist.( Quelle: SrV-Mobilitat in Stadten 2008 und 2013)

Der OPNV wird besonders intensivim Ausbildungsverkehr (24% Marktanteil) und abgestuft
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auch im Berufsverkehr (17%) genutzt, wahrend er im Einkaufsverkehr (14%) und im Freizeit -
verkehr (10%) eine deutlich schlechtere Marktposition einnimmt (siehe Abb. 10).

In Bezug auf die Fahrtlangen bzw. Wegeentfernungen wird der OPNV in Schwerin nach den
Erhebungen zur SrV-Mobilitat in Stadten (TU Dresden 2013) hauptsachlich im Entfernungsbereich
zwischen 3 und 10 Kilometer genutzt. Auf kirzeren Strecken dominieren Ful3- und Radver-
kehr, auf langeren Strecken eindeutig der Pkw.

Die Auswertung von 177 Relationen zwischen allen Stadtteilen und den 6 wichtigsten Zielge-
bieten im Schweriner Stadtgebiet (siehe Tab. 9) zeigt eine wegen der Vergleichbarkeit zum
Pkw-Verkehr im StraRennetz ermittelte mittlere Wegeléange von 6,5 km bei einer Spannbreite
zwischen 0,9 km und 15,9 km. Die mittlere Beférderungsgeschwindigkeit im OPNV betragt fiir
diese ausgewdéhlten Relationen 19,5 km/h bei einer Spannbreite zwischen 7 km/h (ausschlie3-
lich Umsteigeverbindungen) und 57 km/h (direkte tangentiale Busverbindung).

Im Vergleich zu den Pkw-Fahrzeiten sind die meisten OPNV(Fahrzeiten als durchaus wettbe-
werbsfahig einzustufen. FlUr etwa 2/3 der ausgewerteten Relationen liegt das Fahrzeitverhalt-
nis zwischen dem OPNV undden Pkw-Fahrten unter 2,2, was nach neueren Verkehrsuntersu-
chungen noch als befriedigend fiir den OPNV eingestuft werden kann. Insbesondere fiir die
Verbindungen aus den Stadtteilen zur Altstadt und zu den Referenzhaltestellen Platz der Fret
heit und Kliniken liegen die Fahrzeitverhaltnisse OPNVMIV im Mittel zwischen 1,7 und 1,8 mit
Minimalwerten zwischen 0,7 und 1,0 und sind damit als gut bis sehr gut fir die Wettbe -
werbsfahigkeit des OPN\tAngebotes einzustufen. Weitere Einzelheiten zu den Verbindungs
qualitaten sind im Kap. 4.5.4 dargestelit.
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Verkehrsmittelwahl nach spezifischem Verkehrsaufkommen
(Quelle: Mobilitat in Stadten, TU-Dresden 2013)

Gesamtverkehr Binnenverkehr
(alle Einwohner/innen Schwerins) (= 88% aller Wege)
12% Fahrrad 15% OV 14% Fahrrad 15% OV

31% zu Ful® 41% MIV 34% zu Ful 37% MIV

= Durchschnittliche Anzahl der Wege je Person und Tag

Verkehrsmittelwahl nach Fahrtzwecken
(Quelle: Mobilitat in Stadten, TU-Dresden 2013)

100%
80% -
60% -
40%
20% -
0% - : 1

Anteil an allen Wegen

Fahrtzweck Arbeit Einkauf / Freizeit Schule / KiTa / 25 Fail
Weganteil 22% Dienstleistung 27% Ausbildung
33% 14% Fahrrad
Verkehrsmittelwahl nach Wegeldangen Offentlicher
(Quelle: Mobilitat in Stadten, TU-Dresden 2013) Verkehr
Motorisierter
0, 20
S 100% - 3% g Individual-
b verkehr
= 80%-
Q@
©
S 60% -
E
< 40% -
20% -
00/0 i T T T 1
Entfernung 1..3km 3..5km 5..10km tiber 10km
Weganteil 27% 15% 19% 1%

Abbildung 1 1: Auswertungen zur Verkehrsmittelwahl in Schwerin
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2.4 Organisations - und Finanzierungsstruktur

2.4.1 Aufgabentrager

Die Verantwortung fir den OPNV (Aufgabentragerschaft) ist nach Verkehrsmitteln differen -
ziert im OPNVG MYV geregelt. Mit der Aufgabentragerschaft geht auch die Verantwortung fir
die Leistungsvereinbarung und Finanzierung einher, woraus sich auch die jeweilige Méglich
keit der Einflussnahme auf die Angebotsgestaltung ergibt.

Fur den Schienempersonennahverkehr ist das Land MecklenburgVorpommern zusténdig. Die
landeseigene VMV Verkehrsgesellschaft Mecklenburgvorpommern mbH nimmt im Auftrag des
Landes MecklenburgVorpommern die Managementaufgaben im SPNV des Bundeslandes
wahr. Die SPNVAngebote sind durch die Landkreise und die kreisfreien Stadte kaum oder nur
mittelbar zu beeinflussen.

Die Aufgabentragerschaft fir den straRengebundenen OPNV und die StraBenbahn(sog. sons-
tiger OPNV im Sinne von 81 Abs. 2 des Gesetzes zur Regionalisierung des ®NV) liegt bei
den Landkreisen und den beiden kreisfreien Stadten Schwerin und Rostock. Eine regionale,
zentrale Organisations- oder Regieeinheit seitens der Aufgabentrager oder der Verkehrsunter-
nehmen besteht derzeit im Verkehrsraum Schwerin bzw. Schwerin-Umland nicht.

Mit dem am 07. Juli 2010 durch den Landtag Mecklenburg-Vorpommerns beschlossenen und

am 04. September 2011 wirksam gewordenen AGesetz zL
turen der Landkreise und kreisfreien Stadte des Landes MecklenburgVor pommer nfi  ( Kr ei s
strukturgesetz) wurde fiur die Region Westmecklenburg eine Reduzierung auf zwei Landkreise
(Ludwigslust-Parchim und Nordwestmecklenburg) und eine kreisfreie Stadt (Landeshauptstadt

Schwerin) vorgenommenen. Damit einher ging auch der Ubergang der Aufgabentragerschaft

fir den straRengebundenen OPNV auf den jeweiligen neuen Landkreis. Die Hansestadt

Wismar verlor damit ihren Status als kreisfreie Stadt und wurde Teil des neuen Landkreises
Nordwestmecklenburg. Damit verbunden war auch ein Ubergang der Aufgaben des Aufga-

bentragers fiir den OPNV auf den neuen Landkreis.

Die Landkreise LudwigslustParchim und Nordwestmecklenburg sind au3erdem Mitglied der
Metropolregion Hamburg.

2.4.2 Verkehrsunternehmen
Der Schienenpersonennahverkehrim Verkehrsraum Westmecklenburg wird zurzeit von zwei
Eisenbahnverkehrsunternehmen betrieben:

A Deutsche Bahn AG (DB Regio) und

A Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (ODEG)

Betreiber des kompletten Stadtverkehrs in der Landeshauptstadt Schwerin (StraRenbahn und
Stadtbus) ist derzeit die Nahverkehr Schwerin GmbH (NVS).

Der Stadt-Umland- und Regionalverkehr im Bereich um Schwerin wird zurzeit von folgenden
Verkehrsunternehmen als Inhaber von Linienverkehrsgenehmigungen nach § 42 PBefG reali
siert:

1 Nahverkehr Schwerin GmbH, Schwerin (NVS),
1 Verkehrsgesellschaft LudwigslustParchim(V-LP), Hagenow,
1 NAHBUS Nordwestmecklenburg GmbH (ehemals Grevesmiihlener Busiriebe GmbH).
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2.4.3 Finanzierungsgrundlagen

Die Finanzierung des straRengebundenen OPNV auf Seiten der Verkehrsuntenehmen basiert
gegenwartig in der Planungsregion auf den Saulen:

1 Fahrgeldeinnahmen,

1 Ausgleichszahlungen gemaR 8AusgleichsVO-MV
und Erstattungen nach § 148/150 SG IX,

1 Zahlungen aus Verkehrsvertrdgen als Entgelte, Zuschiisse, Finanzierungsbeitrdge und

sonstige Ertrage.

Fur die Jahre 2008 bis 2011 galt eine Festschreibung der Ausgleichszahlungen entsprechend

der AVerordnung ¢ber Ausgleichsleistungen i-m Ausbil
Vor pommer ni. F¢r die Jahre 2012 foitgeschtidbdn6Dalbeur de di e s
erfolgt jahrlich eine Reduzierung des zur Verfiigung stehenden Finanzbetrages um ca. 2%.

Das Land MecklenburgVorpommern versetzt dariiber hinaus die Landkreise und kreisfreien
Stadte als Aufgabentrager des stralRengebundenen OPNV durchZuweisungen nach dem FAG
im Rahmen der Vorwegabziige in die Lage, das OPNVAngebot vorzuhalten. Die Aufgaben-
trager nutzen diese Mittel, um das OPNV-Angebot zu bestellen und zu bezahlen (Entgeltzah
lungen entsprechend Verkehrsvertrag). Die Aufgabentrager finanzieren ihre Zahlungen an die
Verkehrsunternehmen zusatzlich durch eigene Haushaltsmittel.

Inshesondere in den vergangenen Jahren bestand bei den Verkehrsunternehmen ein ver-
starkter Zwang, ihre Angebotsstruktur weitgehend auf die Wirtschaftlichkeit aus zurichten.
Durch Angebotsanpassungen und RationalisierungsmalRnahmen hat sich die Wirtschaftlichkeit
der Verkehrsunternehmen in letzter Zeit deutlich verbessert.

Die unter Kapitel 1.2 dargestellte Anderung der Bedienung im Stadt-Umland-Verkehr ab 2016
und die damit erforderlichen Anpassungen der betroffenen Stadtbuslinien (vgl. Kap. 2.2) wird
allerdings fiur die Nahverkehr Schwerin GmbH das Ergebnis negativ beeinflussen und u.U.
zusatzlichen Finanzierungsbedarf nach sich ziehen.
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3. NACHFRAGEPROGNOSE

Eine wesentliche Grundlage fur die Ausrichtung des zukiinftigen O\tAngebotes bildet die
Bevolkerungsentwicklung. Derzeit wird durch die 4. Landesprognose zur Bevélkerungsent
wicklung in Mecklenburg-Vorpommern bis 2030 (Bevdlkerungsentwicklung der kreisfreien
Stadte und Landkreise in MecklenburgVorpommern bis 2030; Basisjahr 2010) folgende Ent-
wicklung prognostiziert.

Einwohnerinnen und Einwohner Entwicklung
Gebiet [Pers.] [%]
2006 2015 2030 2006 -2015 | 2015 -2030
Landeshauptstadt Schwerin 96.280 92.768 92.341 -3,6% -0,5%
LK Nordwestmecklenburg (neu) 164.544 158.004 147.517 -4,0% -6,7%
Landkreis LudwigslustParchim 228.589 207.464 195.226 -9,2% -5,9%
Westmecklenburg 489.413 458.236 435.084 -6,4% -5,1%
Mecklenburg-Vorpommern 1.693.754 | 1.570.661 | 1.476.408 -7,.3% -6,1%
Tabelle 10: Bevdlkerungsentwicklung und Prognose bezogen auf die Altkreise
Ist-Entwicklung Vorausberechnete
105.000 bis 2010 : Entwicklung
102.500

100.000 e\

97:500 \\
95.000 ™ P

Anzahl der Einwohner

..%gs" ...@~
92.500 - s
AOR Q o :Q & Q - Q
N S N N » ¥ &)
Jahr ‘19 '19 '19 ‘19 ‘19 "19 ‘19

Quelle: Ministerium fiir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung MVP 2014

Abbildung 12: Entwicklung der Schweriner Einwohnerzahlen mit Prognose bis 2030

Bis zum Jahre 2015 ist im Vergleich zu 2006 in der Planungsregion Westmeckleburg mit

einem Ruckgang der Einwohnerinnen und Einwohner auf 458.236 Personen (-6,4 %) zu

rechnen. Dieser Prozess der Schrumpfung der Bevoélkerungszahlen wird sich bis zum Jahr
2030 etwas abgeschwacht fortsetzen. Die Bevdlkerung wird demnach im Jahr 2030 nur noch

bei rund 435.000 Personen liegen. Damit liegt die Bevdlkerungsentwicklung in der

Planungsregion geringfligig besser als im Landesdurchschnitt.

,@Grbanus




Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburgi Teil D: Landeshauptstadt Schwerin

Mai 2017 46

Grundsétzlich setzt sich damit der Trend der letzten Jahre mit einem Bevélkerungsriickgang in
den strukturschwachen landlichen Raumen und einer Wanderungsbewegung vom Land in die
Stadte fort. Aufgrund dieser Reurbanisierung, die durch eine gute Infrastruktur in den Stad -
ten gestiutzt wird, ist damit zu rechnen, dass der Rickgang der Bevdlkerung in Schwerin
deutlich geringer ausféllt als in den Landkreisen.

Nach einem deutlichen Bevélkerungseinbruch in den 90er Jahren und bis 2005 zeigen sich fir
Schwerin derzeit sogar erste Stabilisierungstendenzen. Im Vergleich zur Hansestadt Rostock,
bei der sich inzwischen sogar ein Einwohnerzuwachs abzeichnet, muss fir Schwerin allerdings
mittelfristig noch weiterhin mit einem leichten Einwohnerriickgang gerechnet werden.

Mit dem Rickgang der Einwohnerzahlen ergibt sich gleichzeitig eine Veranderung in der Ein
wohnerstruktur, wobei sich auch hier bestehende Trends zunachst fortsetzen:

1 Verschiebung der Altersstruktur in Richtung 65+,
1 Rickgang der Personenzahl im Erwerbsalter,
1 Rickgang der Jugendquote.

Fur die Landeshauptstadt Schwerin stellt sich die Entwicklung der Altersstruktur wie folgt dar.

50%
’ Ist-Stand 2010 und Prognose jeweils zum 31.12.
Quelle: Ministerium fir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung MVP, 2012
I unter 20 Jahre
40,4
40% . [ 20 bis < 50 Jahre
| 50 bis < 70 Jahre
336 34,2 == 70 Jahre und alter
30,4
30%
_27,7_ 27,5
21,8
19,4
20% =
’ 17,7
16,7 16,5
14,1

10%

0%

2010 2020 2030

Abbildung 13 : Entwicklung der Altersstruktur in Schwerin mit Prognose 2030

Aufgrund des niedrigeren Anteils an Kindern und Jugendlichen einerseits sowie der immer
weiter steigenden Lebenserwartung auf der anderen Seite, und der damit langer anhaltenden
Pkw-Verfiigharkeit der &lteren Bevélkerung besteht fir den OPNV in den Landkreisen weiter-
hin ein sehr schwieriges und unsicheres Umfeld. In diesem Zusammenhang ist vor allem der
starke Ruckgang der Bevdlkerungsgruppe von 07 20 Jahren von Bedeutung, da im Regional-

verkehr ein wesentlicher Teil der Nachfrlhger@auf die
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Fur die Stadte wie Schwerin sind die Aussichten dagegen insgesamt positiver. Sowohl bei der
Abnahme der jiingeren Altersgruppen als auch bei der Zunahme der Senioren zeichnen sich in
naher Zukunft Stabilisierungstendenzen bzw. weniger dynamische Entwicklungen ab. Durch
eine entsprechende Stadtentwicklungspolitik ist sogar ein Zuwachs bei den Kindern und
Jugendlichen moglich.

Dennoch bleibt der Anteil der Senioren auf einem hohen Niveau und stellt fir den OPNV eine
wichtige Herausforderung in Bezug auf die Gestaltung der Infrastruktur ( ABarme ielh eif t fi)
und des Verkehrsangebotes dar.

Weitere Chancen ergeben sich fiir den stadtischen OPNV aus voraussichtlich weiter steigen
den bzw. anhaltend hohen Energiekosten und einer zunehmenden Sensibilisierung fir
Belange des Klimaschutzes. Dies zeigt sich lereits in leicht ricklaufigen Verkehrsleistungen im
Pkw-Verkehr sowie in der anhaltend niedrigen Motorisierung in den Wohnlagen mit Zentrums -
nahe und/oder guter Anbindung im Umweltverbund (FuR, Rad, OPNV)

Ein Ansatzpunkt zur Gewinnung neuer OPNVKundinnen und Kunden ist die Reurbanisierung,
bei der sich Anwohner des landlichen Raumes wieder in die Stadt zuriick orientieren. Gerade
far altere Menschen ist die Versorgungssituation im landlichen Raum hierfir ggf. ein wichtiges
Argument. Zum anderen sollten auch in den Neubausiedlungen wie Neumihle und
Friedrichsthal weitere Nachfragepotenziale fir den OPNV unter anderem im Zusammenhang
mit weiter hohen Pkw-Betriebskosten und einem ausgepragteren Bewusstsein fir den
Klimaschutz erschliel3bar sein.

Negativ auf die OPN\tNachfrageentwicklung wirkt sich in jedem Fall ein weiterer Bevolke-
rungsrickgang aus, der in der Regel unmittelbar auf die Nachfrage durchschlagt. Schwierig
gestaltet sich dagegen eine mittelfristige Prognose des Verkehrsverhaltens. Neben der labilen
Energiepreisentwicklung kdnnen beispielsweise auch die Auswirkungen von Tariferh6hungen
oder einer Zunahme des Radverkehrs auf die OPNVNachfrage derzeit nicht fundiert prognos-
tiziert werden. Es bestehen aber durchaus Risikofaktoren, die die OPN\Nachfrage auch im
Stadtverkehr Schwerin negativ beeinflussen kdnnen.

Fur die Prognose des zukinftigen Fahrgastaufkommens wird unterstellt, dass es keine signifi-
kanten Angebotsreduzierungen im OPNV gibt bezogen auf das bestehende Gesamtvolumen
Dabei sind aber Umschichtungen zwischen TeilrAumen, einzelnen Relationen sowie konventio-
nellen und alternativen Angeboten maoglich.

Wahrend in den landlichen Raumen allgemein mit einem weiteren Riickgang der OPN\-Nach-
frage zu rechnen ist, bestehen Potenziale in den Stadt-Umland-Bereichen und bei klar struk-
turierten Angeboten auf den regionalen Hauptachsen. Starke Prognoseuwnsicherheiten inshe-
sondere in Bezug auf den Regionalverkehr verursacht die Anderung des Schulgesetzes MV, in
deren Folge mit Veranderungen bei der Ausrichtung von Schillerstromen zu rechnen ist.

In Bezug auf die Landeshauptstadt Schwerin wird bei einer Sicherung der hohen OPNVQua-
litat auf dem jetzigen Niveau und einer Ausschdpfung von Nachfragepotenzialen speziell im
Stadt-Umland-Bereich im besten Fall eine Stabilisierung der OPN\ Gesamtnachfrage erwartet.
Dazu gehoért aber auch die Umsetzung der im Entwicklungskonzept (vgl. Kapitel 5) vorge-
schlagenen Strategien und MalBhahmen Mit den oben benannten Risiken sind aber auch wei-
tere Nachfragerickgange mdoglich, die aber nicht das Ausmalf vergangener Jahre annehmen
durften.

Mit den in Kapitel 1.2 dargestellten Veranderungen im Stadt-Umland-Verkehr ist zudem offen,
wie sich die Nachfrage im Stadt-Umland-Bereich entwickeln wird. Hier besteht ein deutliches
Risiko von Nachfrageriickgangen insbesondere wenn hier die bis 2015 bestehenden OPNV
Qualitatsstandards reduziert werden.

,@Grbanus




Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburgi Teil D: Landeshauptstadt Schwerin

Mai 2017 48

4, INTEGRIERTER BEDIENU NGSSTANDARD

4.1 Ansatz fur die Definition

Die im Nahverkehrsraum Westmecklenburg fiir die einzelnen Gebietskérperschaften bisher
geltenden Nahverkehrspléane definieren Bedienungsstandards auf der Grundlage unterschied
licher Kriterien und Begrifflichkeiten. Beriicksichtigt man die regional und strukturell beding -
ten unterschiedlichen Anforderungen, zeigt sich jedoch eine relative Vergleichbarkeit der bis-
her mallgebenden Standards. Deshalb ist die Definition eines fur den Nahverkehrsraum ein
heitlichen Bedienungsstandards moglich, welcher in seinen Auswirkungen keine gravierenden
Veranderungen zum bisherigen Standard verursacht.

Im Rahmen der die Erarbeitung des regionalen Nahverkehrsplanes begleitenden Arbeits
gruppe wurde fur den einheitlichen Bedienungsstandard von folgenden Anforderungen ausge-
gangen:

9 Der Bedienungsstandard dient der Beschreiburg einer allgemein nachfrageorientierten
Angebotsstruktur und einer in TeilrAumen mehr angebotsorientierten (getakteten)
Angebotsstruktur insbhesondere im stadtischen Raum. Damit muss er sowohl flexibel
anwendbar sein als auch eine hinreichende Daseinsvorsorge sichern.

1 Basis des Bedienungsstandards bilden die Hierarchien der Raumordnung gemal des
Regionalen Raumentwicklungsprogramms Westmecklenburg (RREP). Die daraus resul
tierenden raumstrukturellen Elemente (Zentrale Orte, Landliche R&aume, Stadt-
Umland-Raume und Tourismusraume) bilden ein die Qualitat pragendes Kriterium des
Bedienungsstandards.

9 Der Bedienungsstandard basiert auf nachfragestarkeren Relationen auf dem hierarcht
schen Aufbau von Netzstruktur, Angebotsstruktur und Verknipfungskonzept. In nach -
frageschwachen Gebieten sichert er einen qualitativen Mindeststandard im Sinne der
Daseinsvorsorge.

Da ein nach ausschlief3lich quantitativen Kriterien bemessener Bedienungsstandard (wie z.B.
Fahrtenzahl pro Einwohnerin/Einwohner eines Ortsteils) den spezifischen Anforderungen der
Region und insbesondere den zukiinftigen Herausforderungen des OPNV nicht gerecht wird
wurde ein erweiterter, durch mehrere Kriterien definierter Bedienungsstandard entwickelt.

Dieser Integrierte Bedienungsstandard definiert sich aus quantitativen und qualitativen

Elementen, deren integrales Zusammenspiel der raumstrukturellen Vielfalt der Region gerecht
wird.

Die Hierarchien der Raumordnung sind Ubergeordnetes Element zur Bestimmung des Bedie
nungsstandards. Die daraus resultierende primdre Netz- und Angebotsstruktur wird durch
beschreibende Elemente hinsichtlich Qualitat und Quantitat der Bedienung ergénzt.

Die Angebotsstruktur umfasst neben den raumlichen und zeitlich orientierten Elementen auch
Elemente zur Beschrebung der anzubietenden Produktqualitat (Linienverkehre, alternative
Bedienungsformen etc.) aber auch Anforderungen an den integrierten Schulerverkehr.

Eine besondere Bedeutung des Bedienungsstandards fur die Landeshauptstadt Schwerin
ergibt sich aus der Funktion als Oberzentrum der Region, die sich auch in einer hervorgeho-

benen Qualitat der OPN\W-Anbindung wiederspiegeln sollte. So sind zahlreiche Regionalbus

linien aus den Landkreisen Ludwigslust/Parchim und Nordwestmecklenburg auf Schwerin aus

gerichtet. Diese sind notwendig, damit das Oberzentrum fir die Bevdlkerung des oberzentra-

len Bereiches die ihr zugewiesenen Funktionen wie Arbeit, Versorgung, Bildung, Kultur etc.

angemessen erfillen kann.
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4.2 Definition der Elemente

4.2.1 Raumstrukturelle Elemente
Folgende raumstrukturellen Elemente sind fir die verkehrlichen Bedienungsstandards mafl3ge
bend:

1 Hauptachsen,

1 Nebenachsen,

1 Landliche Bedienungsgebiete,

1 Stadt-Umland-Raume mit Stadt-Umland-Verkehren,

1 Stadte mit Stadtverkehren sowie

)l

R&ume und Achsen mit besonderer Ausrichtung auf touristische Verkehre.

Bei der lokalen Zuordnung der raumstrukturellen Elemente (vgl. Kapitel 4.4) dienen die
nachfolgend beschriebenen raumstrukturellen Kriterien als wichtige Orientierung. Diese sind
jedoch mit spezifischen regionalen Besonderheiten (reale Nachfragesituation, historische Ent
wicklung, abzusehende Entwicklungspotenziale) abzugleichen.

Hauptachsen sind definiert durch

1 Verbindungen des SPNV und/oder regionalen Busverkehrs zwischen Oberzentren und
groRen Mittelzentren Uber 12.000 Einwohnerinnen und Einwohnem in der
Planungsregion (Schwerin, Wismar, Parchim, Ludwigslust, Hagenow) sowie

1 Verbindungen von Ober- und Mittelzentren mit Gberregionaler Bedeutung zu wichtigen
zentralen Orten in benachbarte Regionen (Achsen in Richtung Rostock, Gulstrow,
Neustrelitz, Wittenberge, Hamburg, Libeck).

Die zentralen Orte im Bereich der Hauptachsen sollen durch den OPNV/SPNV direkt oder (iber
ein gut funktionierendes Verknipfungskonzept erreicht werden. Die Bedienungsqualitat des
Busverkehrs ist differenziert in Abhéangigkeit von der SPNV-Verfligbarkeit in der Hauptachse.

Nebenachsenzugeordnet werden
1 weitere radiale Verbindungen zwischen Ober und Mittelzentren,

1 ausgewadhlte nachfragestarke radiale Verbindungen von Ober und Mittelzentren
zu anderen zentralen Orten,

1 nachfragestarke tangentiale Verbindungen zwischen zentralen Orten in der
Planungsregion sowie

1 Verbindungen von zentralen Orten in touristische Gebiete.

Nebenachsen kénnen auch eine Verlangerung oder ein Abzweig von einerHauptachse sein.

Landliche Bedienungsgebietesind die Verkehrsraume zwischen den Haupt und Nebenachsen
und werden in der Regel im nachstgelegenen zentralen Ort mit dem Haupt- und Nebenach
sennetz verknupft.
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Als Stadt-Umland-Raume der Landeshauptstadt Schwerin und der Hansestadt Wismar sind
jeweils die Kernstadte sowie ihre Umlandgemeinden gemafl RREP definiert Die Stadt-Umland-
Raume sollen mit der Kernstadt in einer gegeniiber den landlichen Raumen hervorgehobenen
Bedienungsqualitat verbunden sein. Dabé gilt jedoch eine differenzierte Qualitat in Abhangig -
keit von Einwohnerzahl und -prognose. Die besondere Bedienungsqualitat soll vorrangig durch
eine verbesserte Verknupfung von Stadt- und Regionalverkehren erzielt werden.

Der Bedienungsstandard der Stadtverkehre orientiert sich an den spezifischen heutigen Stan-
dards der Staddte Schwerin und Wismar und ggf. den Standards der kleineren zentralen Orte
mit Stadtverkehren. Dies betrifft vorrangig die Fahrtenanzahl. Bei sinkender Wirtschaftlichkeit
dieser Verkehre ist eine nachfrageorientierte Anpassungder Bedienungsstandards mdglich.

Touristische Raume weisen spezifische Anforderungen auf hinsichtlich ihrer tageszeitlichen,
saisonalen oder ereignisabhéngigen Angebotsstruktur. Damit ist die Definition eines einheitli-
chen Standards nicht zielfithrend. Touristische Verkehre existieren meist in Uberlagerung mit
Nebenachsen oder StadtUmland-Verkehren. Deshalb gelten dort additive und jeweils gebiets-
spezifische Merkmale der Standards.

4.2.2 Beschreibende Elemente

Folgende Elemente beschreiben den Bedienungsstandard fur die Achsen bzw. Raume hin
sichtlich der anzustrebenden Qualitat und Quantitat.

9 Die Bedienungszeit bertcksichtigt die Differenzierung des Angebotes nach
Wochentagen und Wochenenden, Schultagen und schulfreien Tagen sowie den tagli
chen Bedienungszeitraum (von/bis).

1 Die Bedienungshaufigkeit beschreibt die Anzahl der Fahrtenpaare pro Tag, die
Fahrtenabstande bzw. Mindestaufenthaltszeiten in den zentralen Orten zwischen Hin-
und Rickfahrtangebot. Fur héherwertige Angebote werden Taktfolgen definiert bzw.
Aussagen zu taktdhnlichen Verkehren getroffen.

1 Linienfihrung und Reisezeit beschreiben die Qualitat der Linienfihrung sowie die
zeitliche Erreichbarkeit des jeweils Ubergeordneten zentralen Ortes (Fahrzeiten inklu-
sive Umsteigezeiten).

1 Die Haltestellenerreichbarkeit beschreibt die fulllaufige Erreichbarkeit der
Haltestellen vom umliegenden Siedlungsgebiet. In nachfrageschwachen landlichen
R&aumen und entsprechenden infrastrukturellen Voraussetzungen kénnen auch Stan
dards mit Beriicksichtigung von Radverkehren als Zubringer zur OPN\VHaltestelle
definiert werden.

f Die Produktqualitat trifft Aussagen zum angebotenen OPN\:Produkt
(Schnellbus, Stadtbus, alternative Bedienungsformen, etc.).
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4.3 Mindestbedienungsstandards

Nachfolgend werden fir die fur die Stadtregion bzw. den Verkehrsraum Schwerin anzustre-
benden Mindestanforderungen bezogen auf die maRgebenden Achsen bzw. Raume beschrie
ben. Den Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen steht es frei 1 u.U. auch unter freiwilli -
ger Finanzierungsbeteiligung von Kommuneni ein héherwertiges Angebot zu realisieren.

Die Uber die Produkt- und Bedienungsqualitat weiterfilhrenden Qualitatsstandards (Fahrzeug
und Personalstandards, Tarif und Vertrieb, Information und Marketing, Leistungsgarantien)
werden im Kap. 6 definiert.

4.3.1 Regionale Hauptachsen

Fur Hauptachsen gelten differenzierte Bedienungsqualitdten. Fur Hauptachsen mit ausschliel%
licher Busbedienung gelten nachfolgende Standards uneingeschrankt.

Auf Hauptachsen mit SPNVBedienung wird grundsétzlich kein Busverkehr realisiert, aus-
nahmsweise ist eine ergdnzende Busbedienung mdglich, wenn eines der folgenden Kriterien
erfllt ist:

1 Die Achse weist identische Endpunkte in den Zentren auf. Bus und SPNV haben
jedoch stark unterschiedliche Linienwege und vor allem deutlich abweichende
ErschlieBungsfunktionen.

1 Der SPNV erfillt keine durchgehende Achsenfunktion.

1 Eine Umsteigeverbindung zwischen Bus und Bahn wiirde die OPN\Attraktivitat
gegenuber einer durchgehenden Busverbindung signifikant verschlechtern.

1 Das SPNVAngebot genlgt allein nicht den Anforderungen der Bedienungsstandards.

In Achsen mit sich ergdnzender SPNV und Busbedienung wird die Busbedienung gegentber
dem Standard verringert, sofern sich eine Konkurrenzsituation zum SPNV ergibt. Der Haupt
achsenstandard kann abschnittsweise auch parallel zum SPNV gelten, wenn eine durchge
hende Achsenfunktion des Busverkehrs sonst unterbrochen wirde.

Bedienungszeit:
1 Die generelle Bedienungszeit ist Montag bis Freitag sowohl an Schultagen
als auch an Ferientagen.
1 Bedienungsbeginn und -ende sind an Wochenenden nachfrageorientiert.
1 Einzelfahrten im Abendverkehr sind bei wirtschaftlicher Tragfahigkeit anzustreben.

Bedienung shaufigkeit:

1 Montag bis Freitag sollten mindestens 5 Fahrtenpaare an Schul und 3 Fahrtenpaare
an Ferientagen zwischen den beiden Linienendorten verkehren. Die Linienendpunkte
muissen nicht zu allen Verkehrszeiten identisch sein und kdnnen nach Schut und Feri-
entagen unterschieden werden.

1 An Wochenenden wird die Bedienungshaufigkeit entsprechend der Nachfrage ausge
richtet.

1 Auf Relationen mit ausschlieBlicher SPNVBedienung kénnen Einzelfahrten mit Bussen
zur SchlieBung von Bedienungslicken des SPNV realisiert werden.
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Linienfihrung und Reisezeit:
1 Es ist eine klar strukturierte und im Tagesverlauf einheitliche Linienfiihrung anzu stre-
ben. Sich Uberlagernde Linienfihrungen sind als Gesamtverkehredarzustellen.

1 Eine Erreichbarkeit der benachbarten Mittel- und Oberzentren ist in maximal
60 Minuten anzustreben, sofern keine zeitguinstigere SPN\¢Verbindung verfigbar ist.

Haltestellenerreichbarkeit:

1 Haltestellen in der Region sind von allen Siedlungsgebieten an den Hauptachsen
mittels maximal 1.000 m FuBweg zu erreichen. In den zentralen Orten gelten die
Standards fir die Stadtverkehre; Haltestellen sollten gemeinsam fiir beide Systeme
genutzt werden.

Produktqualitat:
1 Auf Hauptachsen verkehren ausschlielich Linienverkehre und Fahrzeuge mit
hochwertigem Fahrkomfort.

1 Auf ausgewéhlten Relationen kdnnen Linien als Schnellbus mit ausgewdahlten
Unterwegshalten ausgewiesen werden, wenn eine ausreichende Bedienung der aus
gelassenen Haltestellen durch andere Llinien gesichert wird. Bei der Einfihrung von
Schnellbussen sind die erzielbaren Reisezeitvorteile mit der ggf. verminderten Netzin
tegration abzuwéagen.

4.3.2 Regionale Nebenachsen

Bedienungszeit:
1 Die generelle Bedienungszeit ist Montag bis Freitag sowohlan Schul als auch an Ferk
entagen.
1 Bedienungsbeginn und -ende sind an Wochenenden nachfrageorientiert.
1 Einzelfahrten im Abendverkehr sind bei wirtschaftlicher Tragfahigkeit anzustreben.

Bedienungshaufigkeit:

1 Montag bis Freitag sollten mindestens 3 Fahrtenpaare an Schul und 1 Fahrtenpaar an
Ferientagen zwischen den beiden Linienendorten verkehren. Die Linienendpunkte
muissen nicht zu allen Verkehrszeiten identisch sein und kénnen nach Schul und Feri-
entagen unterschieden werden.

1 An Wochenenden wird die Bedienungshaufigkeit entsprechend der Nachfrage
ausgerichtet.

Linienfihrung und Reisezeit:

1 Es st eine strukturierte Linienfuhrung vorzusehen.

1 Abweichende Linienfihrungen zur Sicherung von Mindestbedienungen fur einzelne
Ortslagen bzw. im Schilerverkehr sind mdglich. Dabei ist die Verstandlichkeit der Lini-
enfuhrung jedoch zu sichern.

1 Sich Uberlagernde Linienfihrungen sind als Gesamtverkehre darzustellen.

9 Eine Erreichbarkeit der benachbarten Mittel- und Oberzentren ist in maximal 90 Minu-
ten zu sichern, sofern keine zeitglinstigere SPN\+Verbindung verfugbar ist.
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Haltestellenerreichbarkeit:

1 Haltestellen in der Region sind von allen Siedlungsgebieten an den Nebenachsen
mittels maximal 1.000 m FuBweg zu erreichen. In den zentralen Orten gelten die
Standards fir die Stadtverkehre; Haltestellen sollten gemeinsam fir beide Systeme
genutzt werden.

Produktqualitat:

1 Auf Nebenachsen verkehren an Schultagen ausschlief3lich Linienverkehre.

1 Bei Fahrten an Ferientagen und im Wochenendverkehr sind alternative Bedienformen
maoglich.

4.3.3 Stadt -Umland -Raum Schwerin

Der Stadt-Umland-Raum hat aufgrund der intensiven verkehrlichen Verflechtungen mit

starken Ein- und Auspendlerstromen mafRgeblichen Einfluss auf die Qualitat des regionalen
Gesamtverkehrssystems undauch auf die Verkehrssituation in der Stadt Schwerin. Daher hat

der OPNV, mit Abstufung auch der Radverkehr, insbesondere fiir die gréReren Siedlungsbe

reiche eine deutlich héhere verkehrliche Relevanz als in klassischen landlichen Raumen. Fir
die Stadt-Umland-Verkehre im Raum Schwerin gelten differenzierte OPNV Bedienungsqualr

taten in Abhangigkeit von der Siedlungsdichte und den Verkehrsrelationen.

Der Stadt-Umland-Raum Schwerin (vgl. Abb. 13) umfasst neben dem Stadtgebiet der Landes-
hauptstadt Schwerin die Gemeinden At Meteln (ohne OT Bdken), Banzkow (ohne OT Golden
stadt und Jamel), Brisewitz, Gneven, Godern, Goéhren, Grambow, Holthusen, Klein Rogahn,
Klein Trebbow, Leezen, Lubesse, Lubstorf, Pampow, Pingelshagen, Pinnow, Plate, Raben
Steinfeld, Seehof, Stralendorf, Sukow, Sulstorf, Wittenférden und Retgendorf als Ortsteil der
Gemeinde Dobin am See.

1 Relationen mit hoher Siedlungsdichte sind gegeben, wenn ein bedienter Ort mehr als
1.000 Einwohnerinnen und Einwohner hat oder die Einwohnersumme der auf der
Achse oder in der Relation bedienten Orte Giber 3.000 Einwohnerinnen und Einwohner
betragt.

1 In TeilrAumen mit geringer Siedlungsdichte, wie fur die Ortsteile Gorslow (Gemeinde
Leezen), Godern (Gemeinde Pinnow), Géhren (Gemeinde Tramm)sowie die Gemein
den Gneven, Grambow, Holthusen, Libesse, Pingelshagen und Silstorf gelten die
Bedienungsstandards fur landliche Bedienungsgebiete.

Die folgenden Bedienungsstandards gelten fur die Teilrdume mit hdherer Siedlungsdichte. Das
betrifft nach dem aktuellen Stand der Einwohnerentwicklung im Stadt -Umland-Raum Schwerin
die folgenden Gemeinden:

Alt Meteln, Banzkow, Briusewitz, Klein Rogahn, Klein Trebbow, Leezen, Lubstorf, Pampow,

Pinnow, Plate, Raben Steinfeld, Sralendorf, Sukow, Wittenférden und Retgendorf als Ortsteil
der Gemeinde Dobin am See.
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Abbildung 1 4: Stadt -Umland -Raum Schwerin nach RREP Westmecklenburg

Bedienungszeit:
I Es gilt eine Bedienungszeit Montag bis Freitag mit erster Abfahrt bis 06.00 Uhr und
letzter Abfahrt frihestens 18.00 Uhr.
1 Bedienungsbeginn und -ende sind an Wochenenden nachfrageorientiert.
1 Abendverkehre sind bei wirtschaftlicher Tragfahigkeit anzustreben.

Bedienungshaufigkeit:
1 Montag bis Freitag im 120-Minuten-Grundtakt. Taktlicken in nachfrageschwacheren
Zeiten sind mdglich.

1 Nachfrageorientierte Verdichtungen auf einen 60-Minuten-Takt sind durch Integration
weiterer Stadt-Umland- und Regionalverkehrsleistungen anzustreben.

1 An Wochenenden sind 2 bis 4 Fahrtenpaarepro Tag zu sichern.

Linienfihrung und Reisezeit:

1 Es st eine strukturierte Linienfihrung vorzusehen.

1 Linien- und Umlaufverknupfungen mit Regionalverkehren an den definierten Verknup-
fungspunkten sichern eine Qualitatssteigerung der Stadt-Umland-Verkehre mit mog-
lichst geringem Zusatzaufwand.

1 Die Erreichbarkeit der Zentren der Stadt-Umland-R4ume sind in ca. 30 Minuten OPNV
Fahrzeit zu sicherr?.

6 Dieser Erreichbarkeitsstandard liegt Uber dem derzeitigem Zielwert fur den Schweriner Stadtverkehr und lasst sich nur
durch eine straffe Linienfuhrung ggf. mit Auflassung von Zwischenhalten (Schnellbuscharakter) erreichen.
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Haltestellenerreichbarkeit:

1 Haltestellen sind mittels maximal 600 Meter FuBweg zu erreichen.

1 Inden zentralen Orten ist ein gemeinsames Haltekonzept von Stadt und Stadt-
Umland-Verkehren anzustreben.

Produktqualitat:

T Inden Kernzeiten sind Linienverkehre anzubieten.

1 Fir Fahrten im Spéatverkehr und an Wochenenden ist der Einsatz alternativer
Bedienungsformen zu prifen.

1 Eine Gbersichtliche Darstellung von Gesamtverkehrenbzw. i angeboten (abgestimmte
Stadt-, Stadt-Umland- und Regionalverkehre) ist vorzunehmen.

1 Es werden Fahrzeuge mit einem stadtverkehrsahnlichen Fahrkomfort eingesetzt.
Insbesondere fiir alle Linien, die Haltestellen im Schweriner Stadtgebiet bedienen,
sind die Anforderungen der Barrierefreiheit (vgl. Kapitel 6.2) und
die Ausristung mit elektronischer Fahrgastinformation obligatorisch.

4.3.4 Landliche Bedienungsgebiete

Die folgenden Bedienungsstandards gelen fir die landlichen Bedienungsgebiete im Stadt-
Umland-Raum Schwerin. Das betrifft nach dem aktuellen Stand der Einwohnerentwicklung die
folgenden Gemeinden: Gorslow (Gemeinde Leezen), Godern (Gemeinde Pinnow), Gdhren
(Gemeinde Tramm), Gneven, Grambow, Hdthusen, Libesse, Pingelshagen und Sulstorf

Bedienungszeit:

1 Der Bedienungszeitraum ist Montag bis Freitag.

1 Fir die Bewertung des Mindestangebotes ist die Bedienung an schulfreien Tagen
malfgebend.

Bedienungshaufigkeit:

1 Die Mindestbedienung muss am néchsterreichbaren zentralen Ort eine Aufenthalts-
dauer von mindestens 2 und hdchstens 5 Stunden sichern.

1 Die Mindestbedienung bemisst sich an der Einwohnerzahl des zu bedienenden Orts
teils. In den landlichen Raumen aufRerhalb der Haupt- und Nebenachsen sind inder
Planungsregion ausschlief3lich Ortsteile unter 1.000 Einwohnerinnen und Einwohnemn
zu verzeichnen. Im Abgleich mit bisherigen Standards ist hier ein Mindestangebot von
2 Fahrtenpaaren Mo-Fr ausreichend. Fur Ortsteile zwischen 100 und 500
Einwohnerinnen und Einwohnern ist eine Bedie-nung von jeweils 2 Fahrtenpaaren an
2 Wochentagen ausreichend. Ortsteile unter 100 Einwohnerinnen und Einwohner
werden nicht bedient, sofern keine Schilerverkehrsnachfrage existiert.

Linienfuhrung und Reisezeit:

1 Es sind weitgehend einheitliche Linienfihrungen anzustreben. Bei flachenhafter Bedie-
nung im Schulerverkehr sind die Varianten der Linienfihrungen zu minimieren.

1 Anschlussverbindungen auf Linien in Haupt und Nebenachsen zu Fahrten in Mittel
und Oberzentren sind zuldssig, sofern die Anschlusswartezeit in der Regel 10 Minuten
nicht tberschreitet. Die Erreichbarkeit des nachsten Grundzentrums soll nur in Aus-
nahmefallen durch Umsteigeverbindungen realisiert werden.
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1 Die maximalen Reisezeiten zum Erreichen der ndchsten entralen Orte betragen 40
Minuten zum nachsten Grundzentrum, 90 Minuten zum nachsten Mittelzentrum und
120 Minuten zum nachsten Oberzentrum.

1 Notwendige Anschlussverbindungen sind in der Regel innerhalb von 10 min zu realk
sieren. Dies kann nur bei Vorhandensein entsprechender baulicher und technolo-
gischer Voraussetzungen (z.B. Verspatungsvorausmeldung) realisiert werden.

Haltestellenerreichbarkeit:

1 Haltestellen sind von allen Siedlungsgebieten tiber 100 Einwohnerinnen und
Einwohnern mittels maximal 1.000 Meter FuBweg zu erreichen.

1 Bei entsprechender Haltestellenausstattung fur zubringende Radverkehre ist eine
Haltestellenentfernung von 3.000 Metern zuldssig.
Produktqualitat:

1 Grundlage bilden konventionelle Linienverkehre.
1 Darlber hinaus ist ein Ausbau der alternativen Bedienungsformen anzustreben.

4.3.5 Stadtverkehr Schwerin

Haltestellenerreichbarkeit:

1 Haltestellen sind in der Regel nach 500 Meter Ful3weg (StraRenbahn), das entspricht
etwa 8 min Wegezeit, bzw. 350 Meter FuRweg (Stadtbusverkehre), das entspricht
etwa 6 min Wegezeit, zu erreichen.

Die Festlegung dieser Richtwerte basiert auf den einschlagigen Empfehlungen des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen und den Leitlinien einiger Bundeslander fur die Aufstellung
von Nahverkehrsplanen.

Bedienu ngszeit:

1 Bedienungszeitraum fir die Stadtverkehre ist generell Montag bis Freitag im Tages-
verkehr. An Samstagen, Sonn und Feiertagen ist das Angebot entsprechend der
Nachfrage und der ortlichen Gegebenheiten zu gestalten.

Bedienungshaufigkeit:

Im Stadtverkehr sind Taktverkehre folgender Qualitat anzubieten:

Kategorie Verkehrsachsen Grundtakt Takt in der Haupt -
verkehrszeit
Oberzentrum Hauptachsen 30 min* 15 min
Schwerin . .
Nebenachsen 60 min 30 min

* Im Wochenend - und Spatverkehr sind nachfrageorientierte Taktausdiinnungen méglich,
Takte Uber 60 Minuten sind jedoch mdéglichst zu vermeiden.

Linienfihrung und Erreichbarkeit:

1 Es st eine klar strukturierte und einheitliche Linienfihrung vorzusehen.

I Essind Lésungen zur Verknlipfung des Stadtverkehrs mit dem Stadt-Umland-Verkehre
sowie den Regionalverkehrenan den Verknipfungspunkten zu entwickeln.
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Neben der Bedienungszeit und Bedienungshaufigkeit bildet die Erreichbarkeit ein weiteres
wichtiges Kriterium fiir die OPNV-Akzeptanz. Eine Definition von Qualitatsstandards fir die
Erreichbarkeit erfolgt fir den Stadtverkehr Uber die beiden Kriterien:

1 OPNVFahrzeit (= Fahrzeit im Fahrzeug einschlieRlich Umsteigezeit) und

1 Anzahl der erforderlichen Umstiege (Direktverbindung als hdchste Qualitatsstufe).

Die Erreichbarkeit wird betrachtet fir Verkehrsrelationen mit signifikantem OPNV-Potenzial.

Dies besteht im Wesentlichen in Bezug auf folgende Verkehrsziele mit gesamtstadtischer
Bedeutung:

1 Altstadt (Bezugspunkt Marienplatz) als das bedeutendste Verkehrsziel
der gesamten Planungsregion,

1 Ziele auRerhalb der Altstadt mit gesamtstadtischer Bedeutung:
- Gewerbegebiet Schwerin Sid,
- 7-Seen-Center in Krebsférden,
- Helios Kliniken am Lewenberg,
- Berufliche Schue der Landeshauptstadt Schwerin - Technik in Lankow,
- Berufsschule fur Wirtschaft und Verwaltung in der Weststadt

Die Standards fir die Erreichbarkeit werden wie folgt festgelegt:

Verkehrsziel Verkehrsquelle OPNV-Fahrzeit Anzahl Umstiege
Altstadt Wohngebiete mit hoher * 20 Minuten Direktverbindung
(Marienplatz) und mittlerer** Verdich -

tung

Wohngebiete mit 30 Minuten Maximal 1x Umstieg

geringer Verdichtung ***

Wichtige Ziele | Wohngebiete mit hoher* 30 Minuten Maximal 1x Umstieg
auBerhalb der | und mittlerer** Verdich-
Altstadt (s.0.) tung

Wohngebiete mit 40 Minuten Maximal 2x Umstieg
geringer Verdichtung ***

*)  Wohngebiete mit hoher Verdichtung:
Feldstadt, Paulsstadt, Schelfstadt, Weststadt, Neu Zippendorf, Muel3er Holz Gr. Dreesch

**)  Wohngebiete mit mittlerer Verdichtung:
Lankow, Werdervorstadt, Lewenberg, Gartenstadt und Krebsférden

***)  Wohngebiete mit geringer Verdichtung: Medewege, Wickendorf, Neumuhle,
Friedrichsthal, Warnitz, Ostorf, Muel3, Gorries, Wistmark, Zippendorf

Produktqualitat:

1 Fur den Stadtverkehr in Schwerin sind vorrangig Linienverkehre vorzusehen. Bei Fahr
ten im Spéat- und Wochenendverkehr sowie in stddtischen Randlagen mit geringer
Siedlungsdichte sind alternative Bedienungsformen maglich.

1 Der Stadtverkehr in Schwerin ist ausschlie3lich mit Niederflurfahrzeugen zu
realisieren, die den in Kap. 6.2 definierten Qualitatsstandards entsprechen.
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4.3.6 Touristische Raume

Touristische Verkehre sind vorrangig in Uberlagerung mit Nebenachsen oder in Gebeten der
Stadt-Umland-Verkehre anzutreffen. Fir diese Achsen und Gebiete gelten additive Standards,
welche differenziert nach den lokalen Besonderheiten festzulegen sind.

Bedienungszeit:

1 Spezifische Ausrichtung an touristischen Belangen mit verstarkter Angebotsausich-
tung auf Wochenenden, Saisonaspekte und Ereignisse (Veranstaltungen, Wettesitua-
tion etc.)

Bedienungshaufigkeit:

1 Die Angebotsdichte ist abhangig von der Liniencharakteristik zu wahlen. Dabei ist

innerhalb der Bedienungszeit auf merkbare Taktstrukturen zu achten.
Linienfihrung und Reisezeit:

9 Strukturierte Linienfuhrung mit Sicherung von Anschlissen an Verknupfungspunkte

des OPNV, SPNV und SPFV.
Haltestellenerreichbarkeit:

1 Die Haltestellenerreichbarkeit ist abhéngig von der Liniencharakteristik, sollte an Ver-
knipfungspunkten jedoch maximal 400 Meter von der anschlieRenden Haltestelle
entfernt sein.

Produktqualitat:

I Es ist auf eine Ausrichtung auf touristische Belange zu achten. Dazu zahlen z.B.
Gepack und Fahrradtransporte, Ticketing im Bus oder die Sicherung von
Verspéatungsanschlissen des Fernverkehrs.

1 Im Ticketing sind Kombinationsangebote mit touristischen Leistungen anzustreben.
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4.4 Lokale Zuordnung der raumstrukturellen Elemente

Hinsichtlich ihrer Anbindung an das Umland sind fir die Landeshauptstadt Schwerin folgende
Haupt- und Nebenachsen des SPNV und regionalen Busverkehrsowie touristische Relationen
relevant. Im Weiteren ist von den Aufgabentrdgern gemeinsam zu prufen, inwieweit die
bestehenden Busbedienungen parallel zu den Schienenachsen bestehen bleiben, ausgebaut
werden oder in Form von Zubringerverkehren starker mit dem SPNV verknlpft werden.

4.4.1 Regionale Haupta chsen

Nr. | Art Relation

Al u Rostocki Kropelini Wismar i Bad Kleineni Schwerin

Al |V Wismari Schwerin

Busachse mit dichterer ErschlieBungsfunktion und anderem Verlauf als SPNV
A2 u Schwerini Bad Kleineni Blankenbergi Butzow i Gustrow
A2 |V Schwerini Sternberg i Gustrow

Busachse mit weit entferntem Verlauf vom SPNV und anderer ErschlieBungsfunktion

A4 u Schwerini Gadebuschi Rehna

Ad | Schwerini Gadebuschi Rehnai Schonbergi Liibeck

Busachse als Liickenschluss fur direkte VerbindungSchwerin-Libeck sowie als Bindeglied von Schwerin fur
die Nebenachsen B41 (Gadebusch Ratzeburg)

A5 | U Schwerini Hagenowi Boizenburgi Schwanheidei Hamburg

A5 |V Schwerini Hagenow i Boizenburgi Lauenburg

Busachse mit abschnittsweise andererErschlieungsfunktion als SPNV

A7 u Schwerini Crivitz1 Parchim

A7 |V Schwerini Crivitz i Parchim

Busachse mit anderer ErschlieBungsfunktion als SPNV. Fortsetzung als Nebenachse B71 (nach Lukiz Plau
am See) sowie Bindeglied von Schwerin fir die Nebenachse B72 (Crivitzi Goldbergi Karow)

A8 ‘ u ‘ Schwerini Ludwigslusti Grabowi Karstadti Wittenberge i Berlin

Achse mit ausschlie3licher SPNMBedienung.
Marginale Uberlagerung durch Busachse A6 (Ludwigslusti Grabow)

Tabelle 11: Lokale Zuordnung der  auf Schwerin bezogenen Hauptachsen
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4.4.2 Regionale Nebenachsen
Nr. | Art Relation
B11 | V Schwerini Mihlen-Eichseni Grevesmiihleni Klitz i Boltenhagen
B41 | V (Schwerini) Gadebuschi Ratzeburg
[als Abzweig der Hauptachse A4]
B51| V Schwerini Stralendorf i Dimmer i Wittenburg
B71| V (Schwerini Crivitzi) Parchim i Libzi Plau am See
[als Verldngerung der Hauptachse A7]
B72 | V (Schwerin i) Crivitz i Goldbergi Karow (i Plau am See)

[als Abzwelg der Hauptachse A7]

Tabelle 12: Lokale Zuordnung der  auf Schwerin bezogenen Nebenachsen

4.4.3

Stadt -Umland -Raum

Die Stadt-Umland-Verkehre orientieren sich am Stadt-Umland-Raum der Landeshauptstadt
Schwerin gemalf seiner Definition im RREP. Stadt-Umland-Verkehre kdnnen Uber die defi-
nierten Raumgrenzen hinaus fuhren, wenn die StraReninfrastruktur und Lage der angrenzen-
den Siedlungsgebiete keine andere ErschlieBung sichern. Dabei kann der Bedienungsstadard
auf das Niveau der landlichen Bedienungsgebiete abgesenkt werden, wenn dies verkehrlich
vertretbar und betrieblich sinnvoll zu realisieren ist.

4.4.4 Touristische Raume

Nr. | Art Relation

B11 (Schwerin i) Grevesmuhleni Klutz1 Boltenhagen

B41 (Schwerin i) Gadebuschi Ratzeburg

B71 (Schwerin'i Crivitzi) Parchim i Lubzi Plauam See
B72 (Schwerin i) Crivitz i Goldbergi Karow (i Plau am See)

Tabelle 1 3: Erschliel3ung touristische Raume auf Nebenachsen

Die Achse B11 weist bereits heute Verkehre mit spezifischen touristischen Merkmalen auf. Die
anderen Relationen weisen entsprechende Entwicklungspotenziale auf.

,@Grbanus




Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburgi Teil D: Landeshauptstadt Schwerin

Mai 2017 61

4.5 Bewertung der OPNV -Qualitat und Handlungsbedarf e

4.5.1 Grundséatzliche Bewertung

Eine Bewertung der OPNVQualitat erfolgt im Abgleich zu den fiir die Planungsregion einheit -
lich definierten Bedienungsstandards (vgl. Kapitel 4.3). Zur Ableitung des Handlungsbedarfs
werden die folgenden Qualitatskriterien verwendet und soweit notwendig nach Stadtverkehr
und Stadt-Umland-Verkehr differenziert:

1 OPNMInfrastruktur
0 Netzgestaltung
o0 Haltestellengestaltung
o OPNV\Beschleunigung
1 ErschlieBungsqualitat
o Raumliche Anbindungder Siedlungsbereiche an den OPNV
o0 Haltestellen-Zugéanglichkeit
1 Angebotsqualitat
0 Bedienungszeit und Bedienungshaufigkeit
0 Ziel-Erreichbarkeit (Verbindungsqualitat)
1 Vernetzungsqualitat
o Verknipfungspunkte und Anschliisse
0 Vernetzung mit dem Individualverkehr
0 Verknipfung des Stadtverkehrs mit dem Regionalverkehr
1 Bedienungsqualitat
o Fahrzeuge
0 Leistungserbringung
1 Tarifqualitat
0 Tarifstruktur und Fahrpreise
0 Vertriebsorganisation
1 Marketingqualitat
o Fahrgastinformation und Kundenkommunikation
o Offentlichkeitsarbeit und OPNV-Werbung
0 Serviceangebote

Grundsatzlich gibt es fur die Stadtregion bzw. den Verflechtungsraum Schwerin ein starkes
Qualitatsgefalle zwischen dem Stadtverkehr einschlie3lich des von der NVS bis 2015 betriebe-
nen Stadt-Umland-Verkehrs und dem Regionalverkehr.

Fiir die perspektivische Entwicklung des OPNV im StadtUmland-Raum Schwerin sind aus Sicht
der Stadt Schwerin zwei Handlungsschwerpunkte zu benennen:

1. Anpassung desOPNVAngebotes an die veranderten Rahmenbedingungen anzupassen.
2. Ressourcen sind durch Integration und Abstimmung besser zu nutzen. Dazu z&ahlen

1 die Angebotsverknipfung zwischen Stadt und Regionalverkehren,
I Fahrplanabstimmungen inshesmdere flr Stadt-Umland-Bereiche sowie
1 eine kundenorientierte Fahrplandarstellung.

Fir den Stadtverkehr Schwerin bedeutet dies:

1 Beibehaltung und Weiterentwicklung der integrierten Angebotsgestaltung zwischen
den Verkehrsmitteln Straenbahn und Stadtbus.

1 Uberpriifung der Angebote in Schwachlastzeiten.

1 Verknupfung von Stadtverkehr, Stadt-Umland-Verkehr und Regionalverkehr an ausge-
wéhlten hochwertigen Verknipfungspunkten.

1 Entwicklung systematischer Anschlusskonzepte zwischen denOPN\tVerkehrstragern.
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4.5.2 OPNV-Infrastruktur im Stadtverkehr Schwerin
Netzgestaltung

Die Netzkonfiguration im Schweriner Bedienungsgebiet zeigt ein gut strukturiertes Liniennetz
mit klarer hierarchischer Abstufung zwischen den Stralenbahnlinien als Riickgrat der stadti-
schen OPNVBedienung und den Stadtbuslinien mit unterschiedlichen ErschieRungs- und
Verbindungsfunktionen.

Fur die StralRenbahn steht ein weitgehend auf unabhangigem Bahnkdrper gefuhrtes Strecken-
netz zur Verfiigung, das sich auf dem Stand der Technik befindet, kontinuierlich gepflegt und
instandgehalten wird.

Die im Anforderungsprofil fir den Stadtverkehr Schwerin geforderten Qualitaten der
Netztransparenz und einheitlichen Linienfihrung im Tagesverlauf werden mit der Anpassung
des Fahrplanes ab 2016 (iberwiegend erreicht.

Haltestellengestaltung

Der Haltestellengestaltung kommt eine besondere Bedeutung zu, dienen sie doch als Visiten
karte des OPNV. Die Haltestellen sollten ein subjektiv und objektiv sicherer Ort zum Warten
fur die Fahrgdste sein und umfassende Information Uber Abfahrtszeiten, Linienwege und
Tarife bieten. Diese Aufgaben fuhren zu folgenden Anforderungen (vgl. auch Kapitel 6.3):

Barrierefreier Zugang,

Blindenleitsystem / taktile Bodenindikatoren,

ausreichend Aufstellflachen und Sitzgelegenheiten,

Witterungsschutz,

gut lesbare Fahrgastinformation bzgl. Abfahrtszeiten, Linienwege und Tarife.

= =4 —a 8 8

Die Umsetzung und der Ausbaugrad dieser Anforderungen haben in Schwerin den im Folgen
den beschriebenen Stand erreicht. Fur den weiteren Ausbau sind abhéngig von der
Nutzungsfrequenz (durchschnittliche Fahrgastzahl je Werktag) und der Finanzierung Priorita-
ten festzulegen. Eine Haltestellenliste, in der wesentliche BestandsKomponenten erfasst
sowie Vorschlage fur erforderliche Aus- und Umbaumaf3nahmen dargestellt sind, wird von der
NVS gepflegt. Diese ist fir ein umfassendes Haltestellen-Management durch zusatzliche Kri-
terien zu ergéanzen.

Auf Grund der Netzstruktur mit einem hohen Anteil an Stralenbahnstrecken, die unabhangig
vom Ubrigen StraRenverkehr auf besonderem Bahnkdrper verlaufen, werden 55 von insge-
samt 70 Richtungshaltestellen der Schweriner StralRenbahn ausschlie3lich von der Stral3en
bahn bedient. Diese Haltestellen sind fur den Einsatz von 2,65 m breiten Niederflurbahnen
ausgebaut worden. Die Bahnsteige sind 23 cm hoch und in der Regel 60 m lang. Der Abstand
der Bahnsteigkante zur StraBenbahn betragt 5 cm.

Weitere 15 Richtungshaltestellen, Gberwiegend im Innenstadtbereich, werden gemeinsam mit
Bussen bedient. Diese Haltestellen sind mit 18 cm hohen Bahnsteigen und im Regelfall mit
dem sog. AKascrdferasogqareg Ht et .

Um Rollstuhlfahrerinnen und -fahrern an diesen Haltestellen den Zugang zur Stral3enbahn zu
ermoglichen, sind die Niederflur-StraRenbahnen mit einer Klapprampe ausgeristet. Damit ist
im gesamten Strallenbahnnetz bereits seit 2008 ein weitgehend barrierefreier Zugang
gewébhrleistet.
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Haltestelle Heizkraftwerk Haltestelle Dreescher Markt
Abbildung 15: Beispiele fiir StraBenbahn - Haltestellen

Im Omnibusstadtliniennetz sind von insgesamt 314 Richtungshaltestellen bereits 66 Halte-
stellen nach dem Musteranforderungen (vgl. Abbildung 25) mit 18 cm hohen Kasseler Son
derbordsteinen ausgeristet.

Dartiber hinaus sind im Omnibusstadtliniennetz weitere 117 Richtungshaltestellen mit Bord-
steinh6hen Uber 16 cm ausgestattet, so dass zusammen mit der Strallenbahn rd. 2/3 aller
Haltestellen im Netz der NVSdiesbezlglich barrierefrei ausgebaut sind.

Haltestelle Freilichtbliihne Haltestelle Gilistrower Stralle

Abbildung 16: Beispiele fur Stadtbus - Haltestellen

OPNV-Beschleunigung

Fahrplanabweichungen bzw. haufige Uber oder Unterschreitungen der planmé&Rigen Abfahrts-
zeiten fUhren nicht nur zu Nachteilen fir die Fahrgaste, weil Reisezeiten nicht mehr zuver-
lassig kalkulierbar sind, sondern auch zu betrieblichen Nachteilen.

Eine Forderung des OPNV beinhaltet neben einer hohen Angebotsqualitat vor allem eine
Bevorrechtigung gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr auf Streckenabschnitten
oder an Verkehrsknoten mit nachgewiesenen, regelméRig auftretenden Stauerscheinungen
oder sonstigen Behinderungen fiir den Fahrtablauf. Fiir die OPNV-Beschleunigung kommen
beim Stadtverkehr Schwerin drei Komponenten zum Einsatz:
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1 Beschleunigung auf der Strecke (vorrangig LSA-Beeinflussung, Busspuren und
Vermeidung der gemeinsamen Fahrwegnutzung mit dem Radverkehr),
1 Beschleunigung an Knoten (LSA-Beeinflussung, LSA-Vorrangschaltung) und

1 Beschleunigung im Bereich von Haltestellen (Haltestellentyp und Standort).

Im Omnibusliniennetz der NVS werden an insgesamt 28 Anforderungspunkten, die in den
Bordrechnern hinterlegt sind, Signale zur LSA-Beeinflussung abgesetzt. Davon dienen 6
Anforderungen der Steuerung von Polleranlagen, um den Bussen das Befahren von Straf3en-
abschnitten zu ermdglichen, die fir den Ubrigen Verkehr gesperrt oder nur eingeschrankt
benutzbar sind.

Die Ubrigen Anforderungspunkte liegen an insgesamt 11 LSA-gesteuerten Knotenpunkten und
ermdglichen den Omnibussen im Linienverkehr eine fahrtrichtungsbezogene Anforderung von
Freigabezeiten.

Im Streckennetz der StralBenbahn sind 21 Fahrsignalanlagen vorhanden, die mehrheitlich in
Wechsellichtzeichenanlagen im Bereich von Kreuzungen integriert wurden. Die StralRenbah-
nen melden sich mit Hilfe von Oberleitungskontakten oder Induktionsschleifen bei den Kreu-
zungsrechnern an und nach Passieren der Kreuzungen auch wieder ab. Somit stehen den
anderen Verkehrsteilnehmern mehr Zeiten zur Verfligung, da die StralRenbahnen nur die wirk-
lich bendtigten Freiphasen anfordern.

Zusatzlich werden wegen des beengten Stralenraumes im Zuge der Wismarschen Stral3e an
den Haltestellen Heinrich-Seidel-Strale, am Lewenberg und am Friedensberg Fahrsignalan-
lagen mit der Funktion einer dynamischen Haltestelle eingesetzt. Eine dynamische Haltestelle
ist ein Haltestellenbereich, in dem Fahrgaste zum Ein- oder Aussteigen die Stral3e betreten
mussen. Um dieses gefahrlos zu ermdglichen, werden Auto- und Radfahrerinnen und -fahrer
vor dem Haltestellenbereich angehalten, wenn eine Stralenbahn in diesen einfahrt.

Eine systematische Erfolgskontrolle der bereits realisierten Beschleunigungs- und Bevorrech-
tigungsmalinahmen erfolgt in Schwerin derzeit nicht. Hier besteht Handlungsbedarf auf der
Basis regelmafiger Fahrzeitauswertungen und Verspatungsanalysen. Ziel dieser Analysen ist
es, Infrastruktur-bezogene Defizite in der Pinktlichkeit rAumlich zu lokalisieren, deren Ursa-
chen zu ermitteln und kontinuierlich abzubauen. Weiterer Handlungsbedarf besteht auch hin-
sichtlich der Umstellung der LSA-Rechner auf digitale Funktechnik (siehe Kap.4.5.8).

Abbildung 17: Dynamische Halt estelle ALewenbergh
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4.5.3 ErschlieBungsqualitdit  im Stadtverkehr Schwerin

R&aumliche Anbindung

Insgesamt verfligt der Stadtverkehr in Schwerin Uber eine gute Erschlielungsqualitat. Neu
entwickelte Siedlungsbereiche wie die Neubaugebiete in Neumihle oder Friedichsthal wurden
bisher ziigig an den stadtischen OPNV angeschlossen.

Die noch verbleibenden ErschlieBungsdefizite (s. u.) beschrédnken sichim Wesentlichen auf
kleinere Siedlungsbereiche oder einzelne Verkehrsziele bzw. Zielbereiche mit geringem OPNV
Potenzial, bei denen eine OPNVAnbindung unter Abwéagung von Kosten und Nutzen nicht
angemessen ist. Zum Teil sind diese Gebiete auch von Linienbussen nur schweroder gar nicht
anfahrbar. Im Rahmen eines Einsatzes alternativer Bedienungsformen (vgl. Kap. 5) koénnte
eine ggf. zeitweise Anbindung erneut geprift werden. Ausgehend von den festgelegten Stan-
dards sind zusammenhéangende Siedlungsgebiete mit mehr als 100 Einwohnerinnen und
Einwohnemn mit einem OPNV-Angebot zu versorgen. Die Entscheidung (iber die
Wirtschaftlichkeit einer OPNV-ErschlieRung kann aber letztlich nur im Einzdfall mit einer
Gegeniberstellung von Aufwand und 2zu erwartenden Ertragen getroffen werden.
Unmittelbarer Handlungsbedarf besteht bei der ErschlieBungsqualitat nicht.

Die verbleibenden ErschlieBungsdefizite werden wie folgt bewertet (Raumliche Lage und
Nummerierung siehe Abbildung 17):

(1) Medewege (Klein Medewege und Hof Medewege westlich der Bahrstrecke)

- Die Verbesserung der ErschlieBung durch Einbindung in das Liniennetz aus wirt
schaftlichen Griinden nicht darstellbar, der Fuliweg vom Hof Medewege zur Haltestelle
der Linie 8 ca. 600 m, von Klein Medewege ca. 2.500 m.

(2) Friedrichsthal (Wohngebiet Gartenweg/Am Tannenkamp/Weidenweg)

- Die betroffenen Strafen sind mit Linienbussen nicht befahrbar, der FuRweg zur
nachstgelegenen Haltestelle betragt ca. 550 m.

(3) Neumuhle (Turower Ring)

- Die Stral3e ist mit Linienbussen nicht befahrbar, der FuBweg zur nachstgelegenen
Haltestelle betragt ca. 650 m.

(4) Gorries (Am Heidberg und Schulzenweg Sid)

- Am Heidberg ist nicht mit Linienbussen befahrbar, der max. FuBweg zur Haltestelle

betragt ca. 700 m.

- Das Gebiet Schulzenweg Sudist bedingt durch lange SchlieRzeiten am Bahniiber

gang Gorries nicht sinnvoll in eine OPNV-Linienfiihrung einzubinden, der FuRweg zur

nachstgelegenen Haltestelle betragt ca. 650 m.

- Es wird als Ersatzlésung eine Verlegung der Haltestelle Schulzenweg nach Norasten
Uberprift (bessere ErschlieBung und Verknipfung mit der Bahnstation SN-Gdrries).

(5) Krebsfoérden (Dorfstral3e ndrdlicher Abschnitt mit NebenstralRen)

- Eine Verbesserung der ErschlieRung istmit einer Linienfihrung der Linie 7 Uber
DorfstraRe und Zum Schulacker méglich, sobald die Befahrbarkeit der DorfstralRe her-

gestelltist. Di e zus?2tzIliche Haltestell e elbarighteter der Sch
der max. FuBweg zur nachstgelegenen HaltestelleAKr e b s f © r detrdyt dBrpeit f i
ca. 650 m.
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(6) Krebsférden (Wohnbebauung Hof Géhren, Am Wald, Alter Holzweg)

- Die Stral’en der betroffenen Wohngebiete sind mit Linienbussen nicht befahrbar, der
max. FuBweg zur ndchstgelegenen Haltestelle betragt ca. 700 m.

(7) Wustmark (Schweriner StralRe)

- Der FuBweg aus dem siidwestlichen Teil der Wohnsiedlung Wistmark zur StralRen
bahnhaltestell e AW¢st maDakNachiragepoténgidl istrea x . 700
gering, dass dieser Entferung tolerierbar ist.

(8) Muel3 (Consrader Weg, Nedderfeld)

- Die Verbesserung der ErschlieBung durd Einbindung in das Busliniennetz ist auf-

grund des geringen Nachfragepotenzials und der eingeschrankten Befahrbarkeit der

betroffenen StraRen fir Linienbusse verkehrlich nicht sinnvoll darstellbar. Die Briicke

Uber die B 321 hat eine Tonnagebeschrankung auf 2,8t. Der max. FuBweg zur nachst-

gelegenen Haltestelle betragt ca. 800 m. Als Angebotserganzung wird eine B&R

Station an der Haltestelle AFreilichtmuseumi vor

(9) Zippendorf (Am Strand, Rathenweg und NebenstralZen)

- Die StralRen des betroffenen Wohngebietes sind mit Linienbussen nicht befahrbar,
der max. FuBweg zur nachstgelegenen Haltestelle betragt ca. 550 m.

(10) Werdervorstadt (Bornhdvedstrale Nord, Waisengarten/Schwaneninsel)

- Der nordliche Abschnitt der Bornhdvedstral3e ist mit Linienbussen nicht befahrbar und

hat aufgrund der Siedlungsstruktur auch nur ein geringes Nachfragepotenzial. Die
ErschlieCungsstraCen im Neubaugebiet AWaisengarte
befahrbar. Die nchstgelegenen Haltestellen des innerstadtischen Buslinienverkehrs liegen

an der Werderstral’e und der Robert-Koch-Stra3e. Der max. FuBweg zu den Haltestellen

betragt ca. 500 m.

Haltestellen-Zugéanglichkeit

Wegen des noch nicht definierten Anforderungsprofils und der fehlenden Bewertungsgrund-

lagen kann zurzeit keine fundierte und umfassende Bewertung der Haltestellen-Zuganglichkeit
vorgenommen wer den. Il m Rahmen des Programms- Asicher
ziehung der Verkehrsbehdrde und Polizei bei der Neueinrichtung von Haltestellen werden aber
Akritischef Situationen weitgehend ent sci#adreft oder
schreibung wird die Haltestellen-Zugénglichkeit in Verbindung mit dem Aufbau eines Halte-

stellen-Katasters und im Zusammenhang mit der gesetzlich geforderten Herstellung der

Barrierefreiheit in Kooperation mit den Behindertenverbanden systematisch analysiert.
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Abbildung 1 8: OPNV -ErschlieRung des Schweriner Stadtgebietes
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4.5.4 Angebotsqualitat (Bedienungszeit und Bedienungshaufigkeit)

Stadtverkehr Schwerin

Die Bedienungs bzw. Betriebszeiten im Schweriner OPNVLiniennetz libertreffen das defi-
nierte Anforderungsprofil teilweise deutlich.

Die Linien der Stralenbahn werden montags bis freitags zwischen 04:30 Uhr und 23:30
Uhr bedient. Durch Uberlagerung der 15-min-Takte der Linien 1 und 2 zwischen HegelstraRe
und Marienplatz ergibt sich tagsiber zwischen 06:00 Uhr und 20:00 Uhr ein auR3erst komfor -
tabler 7-1/2-min-Takt auf dieser Magistrale des StralBenbahnnetzes. Auf der Verbindung
Kliniken 7 Marienplatz werden durch die Linie 1 und 4 6 Fahrten pro Stunde angeboten. Im
Abendverkehr zwischen 20:00 Uhr und 23:30 Uhr wird der noérdliche Abschnitt der Linie 1
zwischen Platz der Jugend und Kliniken im 20min-Takt mit Bussen bedient, die am
Marienplatz jeweils Anschluss andie ebenfalls im 20-min-Takt verkehrende StraRenbahnlinie 2
haben. Zwischen 23:30 Uhr und 04:30 Uhr werden an allen Wochentagen 5 Nachtfahrten der
Linie 2 angeboten, so dass auch wahrend der Nachtstunden eine OPNVVerbindung zwischen
den wichtigsten hochverdichteten Wohngebieten und der Innenstadt besteht.

Samstags verkehren die Linien 1 und 2 bis 09:00 Uhr im 30-min-Takt und tagstber von 09:00
Uhr bis 20:00 Uhr im 15-min-Takt, so dass sich auch in diesem Fall ein komfortabler 71/2-
min-Takt zwischen HegeldraRe und Marienplatz ergibt. Im Abendverkehr zwischen 20:00 Uhr
und ca. 23:30 Uhr verkehren diese Linien samstags im 20-min-Takt. Erganzt wird dieses
Angebot durch die Linie 4, die samstags tagsuber alle 30 min und in den Randzeiten alle 60
min fahrt.

Sonntags verkehren die Linien 1 und 2 bis 10:00 Uhr im 30-min-Takt und tagstiber von 10:00
Uhr bis 20:00 Uhr im 20-min-Takt, so dass sich durch Uberlagerung ein komfortabler 10-min-
Takt zwischen HegelstraBe und Marienplatz ergibt. Im Abendverkehr zwischen 20:00 Uhr und
ca. 23:30 Uhr verkehren diese Linien sonntags ebenfalls im 20-min-Takt. Erganzt wird dieses
Angebot durch die Linie 4, die sonntags ganztagig alle 60 min fahrt.

Die Ausrichtung des Fahrtenangebotes der Linie 3 auf den Berufsverkehr montags bis freitags
erscheint angemessen, zumal diese Relation zu den Ubrigen Verkehrszeiten durch Umsteige
verbindungen auch in den Abendstunden und an den Wochenenden bedient wird.

Die Stadtb uslinien verkehren im Tagesverkehr zwischen 05:00 Uhr und 20:00 Uhr Gberwie-
gend im 30-min-Takt mit Ausdinnungen zum 60-min-Takt in den Randzeiten und teilweise
auch in nachfrageschwachen Vormittagsstunden sowie in den Stadtrandsiedlungen mit gerin-
ger Dichte. Der geforderte Mindesttakt von 60 -min wird im Wesentlichen erreicht.

Mit der Umstellung des Fahrplans 2016 konnten zusatzlich die Linie 6, 8, 12 und 14 in einen
Taktfahrplan tGberfihrt werden. Nicht bzw. nur zeitweise im Taktverkehr werden damit nur
noch die Linien 9, 13, 19 und 20 bedient. Die Anzahl der angebotenen Fahrten ergibt aber fur
fast alle Verkehrszeiten mindestens eine nahezu stindliche Bediewung. Insbesondere im
Abendverkehr der Linien 6, 7, 8, 12, 14 und 18 wird der angestrebte Fahrplantakt noch nicht
konsequent realisiert, wobei die Nachfrage hier auch entsprechend gering ist. In einer diffe -
renzierten Fahrplananalyse der einzelnen Linien sollte geprift werden, ob Taktfahrpldne bei
gleichem Betriebsmitteleinsatz realisierbar sind. Damit kénnte ein deutlicher Gewinn an Kun-
denfreundlichkeit durch bessere Merkbarkeit der Fahrplane und eine klare Struktur der
Anschlisse an die vertakteten Fahrten der StraRenbahn erreicht werden.

Die Linie 13 stellt mit der tangentialen Linienfilhrung und der Ausrichtung auf den Berufsver -
kehr zwischen den Wohngebieten Lankow auf der einen Seite sowie GroRRer Dreesch, Neu
Zippendorf und MueRer Holz auf der anderen Seite und dem Industriegebiet Sacktannen
einen Sonderfall dar, der sich nicht fir einen starren Taktfahrplan eignet und daher auch
weiterhin nach den speziellen Anforderungen des Berufsverkehrs betrieben werden sollte.
Zudem bindet diese Linie Werkstattstandorte der Dreescher Werkstatten an und leistet somit
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einen strategischen Beitrag zu selbstbestimmter Mobilitdt behinderter Menschen.

Das Fahrtenangebot der Linie 19 ist Uberwiegend an die umlauftechnischen Rahmenbedin
gungen angepasst und sichert die Netzverbindung zwischen dem Betriebshof und den Haupt
einsatzorten im Stadtzentrum. Ein starrer Taktfahrplan wéare fur diesen Einsatzzweck nicht
sachgerecht.

Auch die Angebotsreduzierungen der Linie 16 in den Abendstunden und insbesondere an
Sonntagen ist in der besonderen Struktur der Nachfrage dieser Linie begriindet, die Uberwie-
gend dem Einkaufs- und Berufsverkehr zwischen den groRen Wohngebieten Grol3er Dreesch,
Neu-Zippendorf und MuefRer Holz und dem Einkaufszentrum und den Gewerbegebieten in
Krebsforden und Gorries dient.

Die Linien 10 und 11 verbinden das Stadtzentrum mit der Weststadt einerseits und den
Wohngebieten in der Werdervorstadt und der Schelfstadt andererseits. Im Tagesverkehr ist
die Angebotsgestaltung mit der Uberlagerung der Linienfahrten 10 und 11 zu einem 15 -min-
Takt auf der nachfragestarkeren Seite der Weststadt und der Aufteilung des Fahrtenangebo-
tes auf die Schelfstadt und die Werdervorstadt westlich der Innenstadt mit jeweils einem 30 -
min-Takt gut geldst. In den Abendstunden fiihrt die nachfrageorientierte Konzentration des
Angebotes auf die etwas modifizierte Linie 10 zu einer Angebotsliicke in der Schelfstadt.

Stadt -Umland -Raum
Das gegenwartige Angebot wurde nach den folgenden Kriterien Uberpruift:
1 Gewahrleistung einer MindesterschlieBung von Siedlungseinheiten
1 Erreichbarkeit Zentraler Orte mit differenzierter Haufigkeit nach ihrer Einwohnerzabhl

I Hochstzulassige Reisezeit

Das im Teil A definierte Anforderungsprofil fordert, dass alle Siedlungseinheiten mit mehr als
100 Einwohnerinnen und Einwohnern sowie Gewerbegebiete mit mehr als 100 Arbeitsplatzen
zu erschlielen sind.

Gemeinden mit mehr als 1.000 Einwohnerinnen und Einwohnern sollen montags bis freitags
im 120-min-Grundtakt mdglichst mit nachfrageorientierten Verdichtungen zum 60 -min-Takt
durch Integration von Stadt -Umland-Verkehren mit Regionalverkehrslinien bedient werden. An
den Wochenenden sollen 2 4 Fahrtenpaare angeboten werden.

Fur die landlichen Siedlungsgebiete mit weniger als 1.000 EW werden deutlich geringere
Standards gesetzt. Als Mindestangebot werden montags bis freitags 2 Fahrtenpaare gefor
dert, die Fahrzeit zum Oberzentrum soll 120 min nicht Uberschreiten und fur notwendige
Anschlussfahrten gilt eine maximale Umsteigezeit von 10 min.

Die Auswertung der Fahrplane im Stadt-Umland-Verkehr und Regionalverkehr ergibt, dass der
geforderte Fahrplantakt nur auf den SPNV-Strecken angeboten wird. Hier gilt unabhangig von
Schul oder Ferienzeiten im Tagesverkehr durchgehend ein 120-min-Takt, der sich bis in die
Abendstunden erstreckt und in den Spitzenzeiten zu einem 60-min-Takt verdichtet wird. Der
120-min-Grundtakt gilt im SPNV auch an den Wochenenden.

In Tabelle 14 ist beispielhaft des Fahrtenangebotes der Stadt-Umland-Linien und der Regio-
nalverkehrslinien an Schultagen dargestellt und den definierten Achsen des StadtUmland-
Raumes zugeordnet.

Demgegeniber zeigt der Fahrplan der Buslinien im StadtUmland-Verkehr und im Regional-
verkehr ein sehr stark an den Anforderungen der FlachenerschlieBung im Schiler und
Berufsverkehr ausgerichtetes Fahrtenangebot mit einer groRen Zahl von Linienwegvarianten,
die den geforderten Taktfahrplan praktisch unmdglich machen. Die fur die einzelnen Sied
lungsgebiete angebotenen Verbindungen zu Oberzentrum liegen zwischen 3 und im Einzelfall
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Uber 20 Fahrtenpaaren pro Tag montags bis freitags zwischen 6 und 20 Uhr an Schultagen.
An Ferientagen ist das Angebot um etwa 25% reduziert. In de n Abendstunden und an den
Wochenenden besteht praktisch kein Angebot im Busliniennetz des StadtUmland-Verkehrs
mit Ausnahme der von der NVS betriebenen Linie 12 sowie der Regionalverkehrdinien 121
und 170, die jeweils sonntags mit einem Fahrtenpaar verkehren. Insgesamt bestehen im
gesamten regionalen Busverkehr erhebliche Defizite, die definierten Bedienungsstandards
werden bisher nur sporadisch erfllt.

Mit dem SPNV kann nur ein Bruchteil der notwendigen Flachenerschliefung im Stadt-Umland-
Raum erreicht werden. Andererseits sind die Anforderungen der FlachenerschlieBung an den
Buslinienverkehr wirtschaftlich nicht mit stringenten Taktfahrplanen zu erfillen. Auch ein

Taktverkehr auf den von bis zu 7 Buslinien gemeinsam bedienten Strecken zum Stadzentrum
ware nicht zielfihrend, da sich diese Streckenabschnitte in den meisten Fallen mit dem Ange-
bot des Stadtverkehrs {iberschneiden und aus dieser Uberlagerung unnétige Doppelbedienun
gen entstehen.

Um diesen Zielkonflikt zwischen den Anforderungen der FlachenerschlieBung und dem
erwinschten Taktverkehr auf den Achsen mit Starkung des schnellen SPNVYAngebotes aufzu-
I6sen, bedarf es einer Neuordnung des Busliniennetzes im StadtUmland-Raum mit einer kon-
sequenten Ausrichtung auf attraktiv gestaltete Verkniupfungspunkte mit dem SPNV und der
StraBenbahn (vgl. dazu Kap. 5.1 und 5.2). Mit dem weitgehenden Rickzug der NVS aus dem
Stadt-Umland-Verkehr liegt die Zustandigkeit hierflir jetzt aber ausschlief3lich bei den beiden
Landkreisen.
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Achsen Linien- | Unter- " Fahrtenangebot (Fahrplantakt)
Nr. Nr. | linie Linienverlauf nter- Mo - Fr
nehmen HVZ 1 NVZ HVZ 2 HVZ 3 Ssvz
6-9Uhr| 9-12Uhr | 12-15Uhr | 15- 20 Uhr 20- 24 Uh
Schulzeit] Schulzeit Schulzeit Schulzeit
Al RE2 1 [Schwerin - Lubstorf - Bad Kleinen - Wismar ODEG 60" 120" 120" 120" 120
Al RE7 1 [Schwerin - Libstorf - Bad Kleinen - Wismar DB 60" 120" 120" 120" 120
Al 106 1 [Schwerin - Klein Trebbow - Drispeth Nah-Bus_[1x,1xDi,D 1x,1xMo-Do 8.0
Al 107 1 [Schwerin - Alt Meteln - Boken Nah-Bus 1x 2% 1x X S5
Al 123 1 [Schwerin - Wismar BBW/Nah-Bup _ 2x 2X 1x 2X <"
Al RE2 2 |Wismar - Bad Kleinen - Llbstorf - Schwerin ODEG 60" 120" 120" 120" 120°
A RE7 2 [Wismar - Bad Kleinen - Lubstorf - Schwerin DB 60" 120" 120" 120" 120"
A 06 2 |Drispeth - Klein Trebbow - Schwerin Nah-Bus 1xDi,Do 1x 1xMo-Do _ 8.0
A 07 2 |[B6cken - Alt Meteln - Schwerin Nah-Bus 3x X 38883
A 23 2 [Wismar - Kirch Stick - Schwerin BBW/Nah-Bug __ 2x 2X 1x 2X z
A2 RE1 1 |Schwerin - Bad Kleinen - Ventschow - Blankenberg DB 120" 120" 120" 120" 120'
A2 101 1 |Schwerin-Rampe-Cambs-Rubow-Ventschow VLP 2X 1x Mo, Mi 1X 1x ]
A2 102 1 [Schwerin-Rampe-Retgendorf-Flessenow-Rubow VLP ax Ix Ix 2X g E
A2 170 1 [Schwerin-Cambs-Briel-Sternberg VLP 22X 2X 1x,1xMo, Di,Dp 2X 22
A2 171 1 |Schwerin-Ventschow-Briel-Sternberg VLP 1x f;” 2
A2/AT 103 1 [Schwerin-Leezen-Weberin-Crivitz VLP 2x,1x Di-Do 1x e®
A2/A7 104 1 [Schwerin-Leezen-Vorbeck-Crivitz VLP 1x 1x 1x <
A2 REL 2 |Rostock - Blankenberg -Ventschow - Bad Kleinen - DB 120" 120" 120" 120" 120"
A2 101 2 [Ventschow-Rubow-Cambs-Rampe-Schwerin VLP 2x 3 Ix S
A2 102 2 [Rubow-Flessenow-Retgendorf-Rampe-Schwerin VLP 2X 1x 1x Mo,Mi | 3x,1xDi,Do s £
A2 70 2 |Sternberg-Briiel-Cambs-Schwerin VLP 2X 2X 3X 22
A2 71 2 |Sternberg-Briiel-Ventschow-Schwerin VLP X §’ g
A2/A7 03 2 |Crivitz-Weberin-Leezen-Kritzow - Vorbeck/Schweri VLP 2X 1x c
A2/A7 04 2 [Crivitz-Vorbeck-Leezen-Schwerin VLP 1x Di,Fr 1x 2x,1xDi,Do <
Ad RB13 1 [Schwerin - Gadebusch - Rehna ODEG 60" 120" 120" 60" 120"
A4 0 1 [Schwerin - Briisewitz - GroR Briitz - Cramon - Gottedgaldah-Bus 1x 1x,1xMo,Mi,Fr 1x,1xMo-Do >
A4 0 1 |Schwerin-Wittenférden-Grambow-Klein Welzin(Anr{  Nah-Bus 8
A4 2 1 [Schwerin-Wittenférden-Wandrum VLP 1x ]
A4 44 1 |Schwerin - Drieberg - Gadebusch ah-Bus 1xDi,Do g
A4 46 1 | Schwerin- Gadebusch -Rehna -Schlagsdorf ah-Bus 1x Mo-Do ;
A4 48 1 [Schwerin - Latzow - Krembz ah-Bus 1X @
A4 158 1 |Schwerin - Gadebusch - Rehna - Schonberg Nah-Bus 2X 1x 13
A4 545 1 [Schwerin - Litzow - Wittenburg VLP 22X 1x <
A4/B41 35 1 [Schwerin - Gadebusch - Roggendorf - Ratzeburg Nah-Bus 2X 3X =
A4 RB13 2 |[Rehna - Gadebusch - Schwerin ODEG 60" 120" 120" 60" 120"
A4 110 2 [GroB Briitz - Cramon - Brusewitz - Schwerin Nah-Bus 1x 3x 1x g
A4 110 2 [Grambow-Wittenférden-Schwerin Nah-Bus 1x 1xMo,Mi,Fr S
A4 112 2 [Wandrum-Wittenférden-Schwerin VLP 1x,Fr 8
A4 144 2 [Gadebusch - Drieberg - Schwerin Nah-Bus [ 1xDi,Do 1x 1x Mo-Do ; E
A4 146 2 [Schlagsdorf - Rehna - Gadebusch - Schwerin Nah-Bus 1x §, >
A4 158 2 [Schonberg - Rehna - Gadebusch - Schwerin Nah-Bus 3x 1x 1x &
Ad 545 2 [Wittenburg - Lutzow - Schwerin VLP 2X 1x 5
A4/B41 35 2 [Ratzeburg - Roggendorf - Gadebusch - Schwerin Nah-Bus 3x ~
A5 REL 2 |Schwerin-Hagenow Land-Boizenburg-Hamburg DB 60" 120" 120" 60"
A5 115 1 |Schwerin-Pampow-Kothendorf Lehmkuhlen / Schoskin ~ VLP 22X 2X IxMo-Do [£ 8553
A5 555 1 [Schwerin - Pampow - Warsow - Hagenow VLP 1x 2X 2X 2X 2FeEQ
A5 REL 1 |Hamburg-Boizenburg-Hagenow Land-Schwerin DB 60" 120" 120" 60" 120'
A5 115 2 |Schossin-Kothendorf-Lehmkuhlen/Pampow-Schwelin ~ VLP 2X 1x IxMo-Do [£ & 553
A5 555 2 [Hagenow - Warsow - Pampow - Schwerin VLP 22X 2X 1x 2X 2&F2EQ
A7 RB13 2 |Schwerin-Plate-Crivitz-Parchim ODEG 60" 60" 60" 60" 120'
A7/B72[ 121 1 [Schwerin-Crivitz/Gadebehn-Goldberg-Plau VLP 2X Ix 5
A7 124 1 [Schwerin-Crivitz-Demen-Venzkow VLP 1x 1x Mo-Do g
A7 125 1 [Schwerin-Crivitz-Bahlenhischen VLP 2X 1x 85
A7 126 1 [Schwerin-Crivitz-Barnin-Gro3 Niendorf-Runow VLP 1x 1x X
A7 706 1 [Schwerin - Crivitz - Raduhn - Parchim VLP 1x Mo, Mi,Fr 1x ‘E ]
A7/B71| 714 1 _|Schwerin Parchim - Libz VLP 1x 1x DI,Do ®
A7 715 1 [Schwerin - Goldberg - Libz VLP 1x 1x
A7 RB13 1 [Parchim-Crivitz-Plate-Schwerin ODEG 60" 60" 60" 60" 120"
A7 21 2 |Plau-Goldberg-Gadebehn/Crivitz-Schwerin VLP 1x 1X 5
A7 24 2 |Venzkow-Demen-Crivitz-Schwerin VLP 1x s E
A7 126 2 |Runow-Barnin-Crivitz-Schwerin VLP 3x <2
A7 706 2 |Parchim - Raduhn - Crivitz - Schwerin VLP 1x Mo, Mi,Fr 1x E 2
A7 714 2 [Lubz - Parchim - Schwerin VLP 1x DI,Do 1x c ™
A7 715 2 |Lubz - Goldberg - Schwerin VLP 2X £
ATIA2 100 Schwerin-Vorbeck-Leezen-Schwerin VLP 1x
A8 RE2 2 |Schwerin-Holthusen-Rastow-Ludwigslust DB 60" 120" 60" 120" 120
A8 RE7 2 |Schwerin-Holthusen-Rastow-Ludwigslust-Wittenberge ODEG 120" 120" 120" 120" 120'
A8 117 1 |Schwerin-Lubesse- Sulstorf/Kraak- Rastow VLP 2x 1x Ix Ix £3558
A8 119 1 [Schwerin-Banzkow-Mirow-Goldenstadt VLP 4x IX 3X 1X £39E8Q
A8 RE2 T [Cudwigslust-Rastow-Holthusen-Schwerin DB 60" 120" 120" 120" 120"
A8 RE7 1 |Wittenberge-Ludwigslust-Rastow-Holthusen-Schwefin ODEG 120" 120" 120" 120" 120"
A8 117 2 _|Rastow-Kraak-Lubesse-Sdulstorf-Schwerin VLP 2X 2x 3x £8:53
A8 119 2 |Goldenstadt-Mirow-Banzkow-Schwerin VLP 3x 4x 7x.1x Mo-D9< € © € §
B! 310 1 |Schwerin - Mihlen Eichsen - Grevesmihlen ah-Bus 1x 1x Do 1x 5
B11/B31| 143 1 [Schwerin - Miihlen Eichsen - Gadebusch ah-Bus 3X 1xMo, Mi,Fr 1x 1x S
B! 107 1 |Schwerin - Alt Meteln - Boken ah-Bus X 2X E
B11 310 2 |Grevesmiihlen - Mihlen Eichsen - Schwerin Nah-Bus 1x 1x Do 1x g
B11/B31| 143 2 |[Gadebusch - Mihlen Eichsen - Schwerin Nah-Bus 1x 1xMo,Mi,Fr 1x 1x g
B11 107 2 [Bocken - Alt Meteln - Schwerin Nah-Bus 1x 1x 1x s
<
B51 113 1 [Schwerin-Stralendorf-Dimmer-Dimmersttick Hof VLP 5X 1x 3x 2X <
B51 113 2 |Dimmerstiick Hof-Dummer-Stralendorf-Schwerin VLP X 3x 2X =

Tabelle 1 4: Fahrtenang ebot im Stadt

-Umland - und Regionalverkehr an Schultagen
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4.5.5 Verbindungsqualitat (  Ziel -Erreichbarkeit)

Die Verbindungsqualitat gibt an, wie gut die Verkehrsquellen und die Verkehrsziele in Schwe-
rin und im Stadt-Umland-Raum mit den Verkehrsmitteln des OPNV verbunden sind. Sie wird
im Wesentlichen besti mmt durch die Faktoren
Verbindungsqualitat ist umso héher, je schneller und direkter eine Verkehrsrelation bedient
wird. Als zusatzlicher Indikator fur die Verbindungsqualitdt soll das Fahrzeitverhéltnis
zwischen einer Fahrt mit dem OPNV und der entsprechenden Fahrzeit mit dem Pkw herange
zogen werden.

Stadtverkehr Schwerin

Bei den Fahrzeiten sind die Relationen zur Altstadt von Ubergeordneter Bedeutung, da hier
das mit Abstand grof3te Nachfragepotenzial erschlossen wird. Das Anforderungsprofil, das auf
Relationen zur Altstadt eine Obergrenze von 20 Minuten und Direktfahrten fur die Verbindun -
gen zu den Wohngebieten mit hoher und mittlerer Verdichtung bzw. 30 Minuten m it maximal

einem Umstieg fur die Verbindungen zu den Wohngebieten mit geringer Verdichtung festlegt,

ist bis auf 2 Ausnahmen auf allen ausgewerteten Verbindungen erfullt. Die Abweichungen
vom geforderten Standard betreffen die fehlende Direktverbindung zw ischen dem Schelfmarkt
bzw. der Haltestelle Walther-Rathenau-Strae und dem Marienplatz als Referenzhaltestelle fur
die Altstadt. Diese Abweichungen sind zu tolerieren, wenn man bericksichtigt, dass sich die
Einzugsbereiche der gewéahlten Referenzhaltestelén zu etwa 50% mit den Einzugsbereichen
der Haltestellen Amtsstralle, Hospitalstrale und Knaudtstralle tUberschneiden, die von der
Linie 10 mit einer Direktfahrt zum Marienplatz bedient werden.

Fur die Verbindungen zwischen den Wohngebieten mit hoher und mittlerer Verdichtung zu
anderen wichtigen Zielen auRerhalb der Altstadt sind im Anforderungsprofil OPNV-Fahrzeiten
bis zu 30 min mit maximal einem Umstieg gefordert, fur die Wohngebiete mit geringer Ver -
dichtung werden OPNV-Fahrzeiten unter 40 min mit maximal zwei Umstiegen angestrebt.

Diese Anforderungen werden im Schweriner OPNVNetz im Wesentlichen erfillt, von insge-
samt 177 untersuchten Relationen zwischen den Stadtteilen und 6 wichtigen Zielgebieten im
Stadtgebiet sind nur fur 14 Verbindungen OPNV-Fahrzeten tiber 40 min festzustellen, die
geforderte Begrenzung der Umstiege wird fur alle Relationen eingehalten.

Die festgestellten Uberschreitungen der Grenzwerte fur die Fahrzeit betreffen iiberwiegend
die Zielgebiete Schwerin-Sud und das Einkaufszentrum in Krebsférden.

Die Fahrzeiten zwischen der Werdervorstadt bzw. der Schelfstadt und SchwerinSid betragen
48 min bzw. 42 min mit einem einmaligen Umstieg. Die Uberschreitung der Vorgabe liegt im

Wesentlichen an der relativen langen Umsteigezeit von 10 min am Platz der Freiheit. Dieses
ist vermutlich nicht ohne Nachteile fir andere Verbindungen zu dndern. Andererseits besteht
far die betroffenen Wohngebiete auch die Mdglichkeit mit geringfligig langeren FulRwegen die

Haltestellen der Linie 10 in der Werderstral3e zu benutzen, was im Ergebnis fir die Verbin-
dung nach Schwerin-Sud zu einer OPNV¢Fahrzeit von nur noch 31 min fihrt.

Die Vorgabe von 40 min OPNVFahrzeit fiir geringer verdichtete Wohngebiete wird ebenfalls
fur die Zielgebiete Schwerin-Sid und das Einkaufszntrum in Krebsférden Uberschritten.
Betroffen sind in diesem Fall die Wohngebiete Friedrichsthal und Warnitz fur beide Ziele sowie
Muhlenscharrn, Medewege und Wickendorf bezogen auf das Ziel SchwerinSiid. Es handelt
sich in allen Fallen um Verbindungen mit 2-fachem Umstieg bei relativ groRen Entfernungen,
die zwischen 10 km und 16 km fur Schweriner Verhéltnisse deutlich tber dem fir alle ausge-
werteten Relationen gemessenen Mittelwert von 6,5 km liegen.

Unter Berlcksichtigung der geringen Nachfrage, die auf die Relationen mit den festgestellten
Uberschreitungen der festgelegten Fahrzeitgrenzen entfallt, wird kein Handlungsbedarf
bezuglich der Verbindungsqualitat gesehen.
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ety Verkenrszel| Atstadt | g | Gontt | (e | reommic | wueen
Referenzhaltestelle M;gfzn SChg\l{;rin i 2;?:52 Kliniken ;?erljklzyg T:I?;Zhiir

Altstadt Marienplatz J J J J J

Feldstadt Platz der Jugend J J J J J J

Paulsstadt Platz der Freiheit J J J

Schelfstadt Schelfmarkt J

Werdervorstadt Walther-Rathenau-Str. J

Lewenberg Lewenberg J J

Medewege Gro3 Medewege J

Wickendorf Wickendorf J

Weststadt Lessingstrake J J

Lankow Kieler StralRe J J

Neumihle Am Wasserturm J J

Friedrichsthal

Wolfsschlucht

(G P G [

Warnitz Zum Kirschenhof
Sacktannen Siemensplatz J

Ostorf J J
Ostorf

Parkweg

Grol3er Dreesch

Dreescher Markt

(G N I S
(G [ I f I Y R

(G AV [ G [ G f G (Y G f P T

Gartenstadt Gartenstadt J J
Krebsforden Dorf J
Krebsférden
Eckdrift
Gorries Handelsstr. J
Wiistmark Wiistmark J J

Gohrener Tannen

Stern Buchholz

Zippendorf

Plater Stral3e

Neu Zippendorf

Berliner Platz

(@

MueRer Holz

KeplerstralBe

Muel3

Freilichtmuseum

GE = Gewerbegebiet
BS = Berufsschule

J

Direktverbindung

Tabelle 1 5: Umsteigenotwendigkeit auf ausgewahlten

Relationen

1x bzw. 2x Umsteigen

I:IDefinierter Standard ist nicht erfillt

(3
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Verkehrszie]  Altstadt SI\(IB- EU 4 | 7-Seen-Centg r|(-:i?1|ill(<)es;1 Tecﬁrfi'l;-SN W?/-SéN
;/j:ﬁghrs- RefeErdheliesi Marienplatz | Schwerin-Si{GrabenstraRq Kliniken IS_lndﬁz\gg_; Trlraetiigietr
(Stadtteil) lle[ ~ [rahr-| . . [Fahr-| . . [Fahr| . . [Fahr-| . . [Fahr-[ . . [Fahr
Linie zeit Linie zeit Linie zeit Linie zeit Linie zeit Linie zeit
[min] [min] [min] [min] [min] [min]
Altstadt MarienplatZ 4 19 7 16 1 7 2 14 2 4
Feldstadt Platz der Jugend 2 3 4 16 7 13 1 11 2 18 2 8
Paulsstadt Platz der Freiheft 2 5 4 23 11/7| 283 12/1| 13 2 10
Schelfstadt Schelfmarkf 11/1] 11 11/4| 42 11/7] 33 11/1] 15 11/2] 30 11 9
Werdervorstadt | W.-Rathenau-Stf. 11 /1| 21 11/4| 48 11/7] 39 11/1] 21 11/2] 36 11 15
Lewenberg Lewenberg 1 5 1/4| 36 1/7 27 1 2 1/2 24 1/2 14
Medewege Grol3 Medewege¢ 8/7 15 | 8/1/3| 46 817 32 8 2 8/2 34 | 8/11| 19
Wickendorf Wickendor| 8/7 | 21 | 8/1/3| 52 8/7 | 38 8 8 8/2 | 40 | 8/11| 25
Weststadt Lessingstrale 10 11 11/4] 37 10/7] 28 11/1] 25 10/2] 25 10 4
Lankow Kieler StraBe 2 11 2/4 | 34 2/7 | 40 2/1 | 22 2 4 2 7
Neumuhle Am Wasserturm 14 10 | 14/4| 39 | 14/7| 30 | 14/1| 27 14 11 14 7
Friedrichsthal Wolfsschluchf 18/2| 22 |18/2/4 44 |18/2/4 50 (18/2/] 35 18 3 17/2| 16
Warnitz Zum Kirschenhqf 18 /2| 21 |(18/2/4 59 |18/2/4 47 |18/2/1 32 18 11 | 18/2| 17
Sacktannen Siemensplatg 12 29 13/4] 41 13 14 12 /1] 49 12 /2] 50 12 26
Ostorf] 2 5 4 14 217 20 1 13 2 20 2 10
Ostorf
Parkweq 14 8 14 /4] 23 14/7] 26 14 /1] 26 14 30 14 13
GrolRer Dreesch | Dreescher Markt 2 11 3 13 2/7] 26 1 19 2 26 2 16
Gartenstadt Gartenstad} 2 7 4 12 217 22 1 15 2 22 2 12
Krebsforden Krebsforden Doff 7 14 7/ 4 28 7 4 7/1 31 712 31 712 21
Gorries Schulzenweg 5 10 | 5/2/3] 27 16 2 5/1 20 5/2 35 5/2 25
Wustmark Wustmark 4 16 4 3 4/16| 18 4/1 35 4]2 35 4 18
Gohrener Tanne Stern Buchholg 9/1 26 |9/16/4 38 | 9/16| 29 9/1 41 9/2 41 9/2 31
Zippendorf Plater StraR¢ 6/1 [ 22 6/3 | 27 |119/14 22 6/1] 30 6/2 ] 33 6/2 | 23
Neu Zippendorf Berliner Platz 1 13 3 15 1/7 24 1 21 2 28 2 18
MueRer Holz Keplerstrafle 1 17 3 19 1/7 28 1 25 2 32 2 22
MueR Freilichtmuseunp 6/1 | 25 6/3| 30 |119/14 25 6/1| 33 6/2| 36 6/2| 26
GE = Gewerbegebiet o o
BS = Berufsschule 32 ([Fahrzeiten istlanger als der definierte Standard

Tabelle 1 6: OPNV -Fahrzeiten auf ausgewéhlten

Relationen (Fahrplan 20 14/ 15)
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Einen Uberblick tiber die Verbindungsqualititen des OPNV im Vergleich zumKfz-Verkehr
zwischen den Stadtteilen und den wichtigsten Verkehrszielen im Schweriner Stadtgebiet ver
mittelt die n achfolgende Tabelle 17. Dargestellt ist das Verhaltnis der Fahrzeiten im OPNV zu
den entsprechenden Fahrzeiten mit dem Pkw. Die FuBwege zu den Ein und Ausstiegshalte-
stellen bzw. zwischen Parkplatzen und Ziel bleiben unberucksichtigt.

Im Vergleich zu den Pkw-Fahrzeiten zur Altstadt sind die meisten OPN\tFahrzeiten als durch

aus wettbewerbsfahig einzustufen. Die OPN\tVerbindungen zwischen der Altstadt und den
groRen Wohngebieten entlang der Strallenbahntrasse sind mit einem Fahrzeitverhaltnis unter
1,1 zwischen OPNV und Pkw als sehr giinstig und bei einem Fahrzeitverhaltnis bis 1,7 als
giinstig fur den OPNV einzustufen. Das betrifft 80% der ausgewerteten Relationen zur

Altstadt. Weitere 6 Relationen zur Altstadt sind mit einem Fahrzeitverhaltnis unter 2,5

zwischen OPNV und Pkw als noch giinstig fiir den OPNV einzustufen. Firr die Stadtteile
Lewenberg, Lankow, Ostorf, GroRRer Dreesch und Gartenstadt ist die Fahrzeit mit dem OPNV
zur Altstadt sogar kiirzer oder gleichwertig zur Fahrzeit mit dem Pkw.

Eine &ahnlich gute Erreichbarkeit haben auch die Referenzhaltestellen Platz der Freiheit und
Kliniken aufzuweisen. Fiir diese Verbindungen liegt das Fahrzeitverhaltnis OPNV/IV im Mittel
zwischen 1,7 und 1,8 mit Minimalwerten zwischen 0,7 und 1,0, d.h. auch fir diese Ziel gebiete
ist der OPNV in bestimmten Relationen schneller als der Pkw.

Ungiinstiger wird das Fahrzeitverhaltnis zwischen OPNV und IV fiir die auRerhalb des Stadt
zentrums liegenden Ziele. Fur diese Relationen werden im Mittel nur Fahrzeitverhaltnisse
OPNV/IV awischen 2,3 und 2,8 erreicht. In den Extremfallen sind die Fahrzeiten im OPNV 5
bis 7-fach langer als die entsprechen Fahrzeiten mit dem Pkw. Dieses betrifft vor allem die
Verbindungen zwischen den Stadtteilen mit ginstiger Anbindung an die UmgehungsstralRen
und den Zielen die ebenfalls gut an diese StraRen angebunden sind. Verbesserungn zu
Gunsten des OPNV wara in diesen Fallen nur mit attraktiven Tangentialverbindungen mog -
lich, die aber aufgrund der geringen Nachfrage auf diesen Relationen zu unverhaltnismaRig
hohen Kosten fihren wirden und daher nicht weiter verfolgt werden sollten.

Stadt-Umland-Raum

Die festgelegten OPNV:Fahrzeiten unter 30 min fiir die Fahrten zwischen den Umlandgemein-
den und dem Oberzentrum Schwerin (siehe Tab. 18) werden zum Fahrplanstand 2015 Uber-
wiegend eingehalten.

Die Uberschreitung des Grenzwertes fur die Verbindung von und nach Pinnow bei 8 von 24
Fahrten ist Uberwiegend der zur FlachenerschlieBung gewdahlten Umwegfahrt Uber Raben
Steinfeld Oberdorf geschuldet.

Auch die geringfiigigen und daher tolerierbaren Uberschreitungen des festgelegten Grenz-
wertes fur die Verbindungen nach Alt-Meteln, Retgendorf und Brisewitz haben ihre Ursache
in zusatzlichen Umwegfahrten zur Erschlielung umliegender Siedlungen. Die erreichten Fahr
zeitverhaltnisse im Vergleich zum Pkw liegen fur Gber 70% der ausgewerteten Relationen zum
Oberzentrum unter 1,7 und damit in einem fur den OPNV als giinstig einzustufenden Bereich.
Insgesamt wird daher die Verbindungsqualitat zwischen dem Oberzentrum Schwerin und den
Gemeinden im Stadt-Umland-Raum als akzeptabel eingestuft.
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Zielgebietly Altstadt SNG-E[Jd 7CeS:ter1 Eﬁ'.f; BS_TSG}I\Thmk w?/i,r\n
Stadtteil @
Referenzhaltestellg M;‘l!?;' Sciwswuzrln- iﬂ?:gg' Kliniken g?;dﬂg PFertiZh:ietr
Fahrzeitverhatnis OPNV / MIV Mittelwerte
Altstadt Marienplatz 1,19 1,45 1,17 1,40 2,00 1,44
Feldstadt Platz der Jugend 0,75 1,14 1,30 0,85 1,29 1,33 1,11
Paulsstadt Platz der Freihejt 1,67 1,64 2,30 1,63 1,25 1,70
Schelfstadt Schelfmarkf 1,38 2,33 2,20 1,88 1,50 1,96
Werdervorstadt Walther-Rathenau-Str. 2,13 2,14 2,53
Lewenberg Lewenberg 0,71
Medewege Gro3 Medewege 1,36
Wickendorf Wickendor{ 1,62
Weststadt Lessingstralle 2,20
Lankow Kieler Strale 1,10
Neumdihle Am Wasserturm 1,43
Muhlenscharrn Wachtelweg 1,67
Friedrichsthal Wolfsschlucht 2,00
Warnitz Zum Kirschenhof 1,17
Sacktannen Siemensplatz 1,91
Ostorf Ostorff 1,00
Ostorfer Hals Parkweg 0,73
GrolRRer Dreesch Dreescher Markt 1,10
Gartenstadt Gartenstadf 1,00
Krebsférden Wohngeb.Dq Krebsférden Doff 1,27
Krebsforden EKZ/Eckdrift Eckdrif{ 2,30
Gorries Wohngebiet Schulzenwepg 1,67
Gories Gewerbegebiet Gorries Zentrum 1,71
Wiistmark Wohngebiet Wistmard 1,45 1,50
Wiustmark Gewerbegebie| Schwerin-Sud 1,20 1,24 1,86
Gohrener Tannen Stern Buchholz 2,17 2,38 3,20
Zippendorf Plater StraRe 2,44 2,20 2,09 2,34
Neu Zippendorf Berliner PI./Talliner Str. 1,30 1,67 1,86 1,24 1,87 1,50 1,57
MueRer Holz KeplerstraRe 1,42 1,73 2,11 1,39 2,00 1,69 1,72
Muefd Freilichtmuseumy 2,27 2,50 2,50 1,83 1,89 2,00 2,17
Fahrzeity| Mittel 2,12
Fahrplan 2014/2015 erhéltnis| Max 3,20
Tabellenerlauterung: OPNV/IV|  Min 1,11
GE = Gewerbegebiet
BS = Berufsschule Fahrzeitverhaltnis OPNV /MIV ~ Summe an Fahrten je Kategorie
< 1,1 |sehrgiinstig fur OPNV 18 10%
1,2 <1,7gunstig fir OPNV 59 33%
1,8 <2,9mittel fiir OPNV 51 29%

-ungUnstig fiir OPNV - 28%

Beispielhafte Fahrzeitvergleich fiir ausgewahlte Relationen:

Werdervorstadt - Lankow Siedlung 36min OPNV zu 12min MIV
Lewenberg - Platz der Freiheit 14min OPNV zu 5min MIV
Weststadt - Klinikum 25min OPNV zu 9min MIV
Friedrichsthal - 7-Seen-Center 50min OPNV zu 8min MIV

Tabelle 1 7: Fahrzeitverhaltnis OPNV/  MIV nach Stadtteilen (Fahrplan 2015)
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Verbindung SN-Marienplatz
. . . Fahrzeit F;Q;:‘Zf}' Fahrzeit FEZET
Linie Achse Gemeinde Linie Tag MIV yerhaltnis
- OPNV/MIV
[min] Mo-Fr [min]
NWM Al Alt-Meteln 107/1 37 5 22 1,68
NWM Al Klein Trebbow 107/1 30 6 18 1,67
NWM Al Lubstorf RE/1 15 >20 18 0,83
NWM Al Seehof 8/1 26 12 15 1,73
LUP A2 Leezen 104/1 30 6 18 1,67
LUP A2 Retgendorf (Dobin am See) 102/1 31 10 21 1,48
Y Grambow 110/1 41 5 15
LUP Ad Wittenforden 12 21 18 10 2,10
NWM | A4/B41 Brisewitz 158/1 31 8 19 1,63
LUP A5 Holthusen 115/RE 25 6 17 1,47
LUP A7 Banzkow 119 28 13 20 1,40
LUP A7 Gneven 104/1 43 6 21 2,05
LUP A7 Godern (seit 2012 zu Pinnow) | 6/2 0.104/1 39 10 18 2,17
LUP A7 Gohren (seit 2012 zu Tramm) | 125/119/126 54 3 24 2,25
LUP A7 Pinnow 6/2 33 12 17 1,94
LUP A7 Plate RE 23 11 17 1,35
LUP A7 Raben Steinfeld 124 0.6/2 23 15 13 1,77
LUP A7 Sukow RE 27 6 20 1,35
LUP A8 Lubesse 117 24 5 19 1,26
LUP A8 Stlstorf RE 17 3 21 0,81
NWM B1ll Pingelshagen 310/2 21 8 17 1,24
LUP B51 Klein Rogahn 113 18 12 10 1,80
LUP B51 Pampow 115 24 12 15 1,60
LUP B51 Stralendorf 113 24 7 16 1,50
Anforderungsprofil: Mo - Fr Sa/ So
neinden > 1.000 EW: Fahrzeit < 30 min zum OZ 120 - min-Takt 2 -4 Fahrtenpaare  Fahrzeitverhaltnis OPNV/MV 1,2
il. Gem. < 1.000 EW: |Fahrzeit < 120 min zum OZ 2 Fahrtenpaare sehrgunstig fir OPNV. <1,1
giinstig fir OPN| 1,2<1,7
Zielvorgabe OPNV-Fahrzsit30 min mittel fur OPNY 1,8 <2,5

Tabelle 18: Fahrzeitverhaltnis OPNV/MIV im Stadt

Uberschritten

unginstig fur OPI

-Umland -Raum (Fpl. 2015)
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4.5.6 Vernetzungsqualitat

Verknipfungspunkte und Anschlisse

Aufgrund des 15-min-Taktes der StraRenbahnlinien und des 30- oder 60-Minuten-Grundtaktes
der meisten Stadtbuslinien besteht in Verbindung mit den vielféltigen Linienltberlagerungen
zwischen den OPNVHauptachsen tagsiiber eine liberwiegend gute bis sehr gute Anschluss-
qualitat im Stadtverkehr.

Die Vernetzung zwischen dem SPNV und dem stadtischen OPNV in den verkehrlichen Rand
zeiten ist aus Sicht der OPNVKundinnen und iKunden dagegen als unbefriedigend
einzustufen. Etwa 40% der Anschliisse vor 06:00 Uhr und nach 20:00 Uhr am Hauptbahnhof
zwischen StraRBenbahn/Stadtbus und SPNVliegen bei Ubergangszeiten iiber 25 Minuten. Die
Gesamtzahl der Umsteper zwischen der Bahn und dem Stadtverkehr ist allerdings im
Vergleich zur Anzahl der Umsteiger im Gesamtnetz deutlich abgestuft. Es handelt sich aber
um eine strategisch wichtige Vernetzung im OPNWSystem, die noch iber
Steigerungspotenzial verfigt. Daher sollten Mdéglichkeiten einer verbesserten Bahn-Bus
Verknipfung ausgelotet werden.

Abbildung 1 9: Anschl ussqualitditen Bus <> Bahn am Hauptbahnhof
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